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Jatkokeskustelu Porvoon julkisesta liikenteesta
Keskustelutilaisuus paakirjaston lavalla 27.4.2023 klo 17

Keskusteluun osallistui jarjestdjien lisdksi noin 20 henkiloa. Keskustelu kaytiin Eratauko-
dialogimenetelmin periaatteiden mukaan, kaksikielisesti, fasilitoijana toimittaja-kirjailija
Mikael Crawford.

Joulukuussa 2022 kaydyn joukkoliikennekeskustelun jialkeen esitettiin seka kaupungin
edustajan etta yleison taholta toive, etta kevaalla voitaisiin keskustella uudestaan samasta
aiheesta, kunhan kaupungin suunnitelmat olisivat edenneet. Sittemmin kaupunki on palkannut
uuden liikennesuunnittelijan Matias Leinosen, joka oli itseoikeutetusti timan keskustelun
asiantuntijavieras, paljolti huomion keskipisteena ja kysymysten kohteena. Lasna oli myos
liikennoitsija Oy Kaj Forsblom Ab:n toimitusjohtaja Henrik Forsblom Niiden henkil6iden
kommentit ja vastaukset kysymyksiin on merkitty nimikirjaimilla M.L.: ja H.F.

Illan keskustelussa selkeimmin esiin nousseita kokemuksia ja nakokantoja olivat:

Joukkoliikenne ei ole erilliskysymys, kyse on palveluiden saavutettavuudesta. Porvoon
keskustaan on tulossa paljon muutoksia, pysakointipaikat vihenevit. Niille, jotka ovat
tottuneet kulkemaan autolla, pitdisi onnistua "myymaan” ajatus julkisen liikenteen
kaytosta.

Julkisen liikenteen puuttuminen on kansalaisia eriarvoistava seikka: ei jokaisella
perheella ole varaa kahteen autoon, kulkeminen esimerkiksi harrastuksiin voi olla niiden
varassa.

Ilman julkisen liikenteen iltavuoroja vaikkapa Huhtisissa - saati kauempana - asuvalle
esimerkiksi kansalaisopiston palvelut ovat saavuttamattomissa, jos ei ole omaa autoa.

13 km paassa keskustasta tilanne on se, etta kaupunkiin paasee aamulla, takaisin kotiin
iltapaivalla, kun koulut loppuvat.

Emaisalon osalta palvelut ovat huonontuneet 20 vuotta. (M.L.: Emdsalon linjaa
harkitaan vakavasti.)

Kysymys Gammelbackasta: jatkuuko linjojen 1 ja 3 toiminta?
M.L.: Kun saadaan uusi systeemi toimimaan, palvelutaso nousee nykyisesta.

Porvoo on hankalan laaja julkisen liikenteen palveluiden jarjestamiseksi; ei voi tulla
kannattavaksi “ajaa busseilla joka kolkkaan”.

Suunnittelija kaytti sanaa "myllerrys” puhuessaan julkisen liikenteen tilanteesta
Porvoossa juuri nyt - miksi?

M.L.: On melkoinen tilanne kaupungille ottaa yhtdkkia kantaakseen julkisen litkenteen
jdrjestamisvastuu, kun se on vuosikymmenten ajan hoitunut markkinaehtoisesti.
Esimerkiksi pddtos uuden litkennesuunnittelijan palkkaamisesta oli seurausta tdstd.

Mita taytyisi ensimmaiseksi tehda, jotta uusi systeemi “1ahtisi lentoon”?

M.L.: Konsulttityo kyselyineen on kdynnistetty, jotta saataisiin selville, mitd
porvoolaiset oikeasti toivovat julkisen litkenteen palveluilta. Kylld, Porvoo on laaja,
isolla bussilla et kannata ajaa joka paikka.a'n. Mutta on myos olemassa ensimerkiksi
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Kyldkyyti; potentiaalia tamdn palvelun kasvattamiseen voisi olla. Nykyddn silld on
hyvin staattinen kdyttajamadrda

Usealla paikkakunnalla asunut vertaa Porvoon nykytilannetta vaikkapa Tampereen
palveluihin: siella bussilla paasee kaupunkiin nopeammin kuin omalla autolla, Porvoossa
pysakit ovat kaukana (verkosto harva), palvelutasossakin on joskus toivomisen varaa...
Myo6s aikataulujen huono yhteensopivuus ihmetyttaa: miten voikin olla niin vaikeaa?!

- > kayttamisen ilo puuttuu

Matkahuollon rakennuksen purkaminen oli kielteinen signaali julkisen liikenteen
kayttajille. Erittain tarkeaa on selkeys sen suhteen, mista loytyy tieto liikenteesta.

Toivotaan "HSL-maisyytta”, eli vaikkei liityttaisikaan HSL:aan (todella kallis ratkaisu),
liikenteen infrastruktuuri voisi muistuttaa sikalaista: numeroidut pysakit linjatietoineen
pelkan peltikyltin sijaan jne.

Julkinen liikenne on kaupungin vetovoimatekija.

Onko olemassa vertailua ja dataa, miten paljon muissa Suomen kaupungeissa
joukkoliikennetta tuetaan verovaroin? Paljonko kaupunki (valtuusto/hallitus) on valmis
myontidmaan rahaa?

M.L.: Ei ole koottua dataa tdlld hetkelld tiedossa, mutta miljoonista euroista on kyse
esimerkiksi Kotkassa ja Sipoossa. Uuden jdrjestelmdn ensimmdinen luonnos tulee
olemaan kallis; sitten selvidd varmaankin, mitd ollaan otkeasti valmiita maksamaan.

Porvoon julkinen liikenne on toiminut niin huonosti niin kauan, etta uutta toimivampaa
systeemia taytyy ajaa tappiolla pitkdan, ennen kuin luottamus palaa.

Kuinka kauan uusia linjoja kokeillaan, kuinka nopeasti reagoidaan kokeilussa ilmeneviin
asioihin?

M.L.: Yleisesti tiedetddn, ettd muutoksiin tottuminen kestdd kauan (jopa 3 vuotta);
tama on esimerkiksi yksityiselle yritykselle litan pitkd aika toimia tappiollisesti. Ndilld
ndakymin uudet linjat tullaan kilpailuttamaan 6 vuodeksi kerrallaan, jotta
litkennoitsijdt voisivat tehdd kestdvid tarjouksia ja sitoutua nithin, mahdollisesti
investoida kalustoon.

Paidkaupunkiseudulle kulkee paivittdin iso osa Porvoon tyovoimasta; esimerkiksi
Treksilan liityntapysakointipaikasta voisi tehda myo6s yhteyssolmun
paikallisliikenteeseen. Myos muilta Porvoon alueilta kuin keskustasta halutaan paasta
Helsingin suuntaan; tarvitaan enemman linjatarjontaa

Kannattaa suunnitella hyvin syottoliikenne seka tyomatkaliikenteen solmukohtiin
(Porvoo-HKki) etta haja-asutusalueille, jonne ei kannata ajaa isoilla busseilla.

On huomioitava koululaiskyytien tarve ja mahdollisesti myos niiden hyodyntaminen
muita kyydin tarvitsijoita palvelemaan.

Tarkeaa on myos vuorojen sovittaminen keskendan, kutsujarjestelma ja mahdollisuus
seurata, missa bussi menee (tai onko tulossa ollenkaan).
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Tarvitaan monipuolinen palvelutarjonta, dlykis jarjestelma ja yhteinen alusta kaikille
palvelumuodoille (sisdltden aikataulut, lipputuotteet jne.)

Yksi yhtendinen jarjestelma on jo olemassa: Matkahuollon reittiopas.
Tietotekniikka tarjoaa paljon mahdollisuuksia jarjestaa asiat nykyista paremmin.

Ikaihmisten nidkokulma: palvelut pitaa saada nakyviin ja toimimaan myos niille,
jotka eivat kayta nykytekniikkaa!

Matkahuollon rakennus oli tirkea paitsi lipun ostamisen, myo6s oheispalveluidensa
(kahvila ja odotustila) seka esteettomyyden kannalta (sielta sai tarvittaessa apua).

Onko mietitty konkreettisesti, miten ihmisid motivoidaan joukkoliikenteen kayttoon?

Mahtaako Porvoossa olla liian yksilokeskeinen (ei yhteisollinen) asenneilmapiiri, jotta
julkinen liikenne voisi koskaan toimia?

Miten uudet linjat 10ydetadn? On muistettava myos turistit ndissa seikoissa.

Kysymys liikennditsijalle: miten yrittdjana motivoisit ihmisid kiayttamaan julkista
liikennetta?

H.F.: Nakyvyys on tdrkedd; Matkahuollon jdarjestelmd on toimiva, mutta kallis
kuljetusyrittdjdlle — voisiko kaupunki auttaa tdssd asiassa?

Samaa mieltd terminaalin purkamisesta, ja silld on ollut negatiivisia vatkutuksia myos
kuljettajien tarvitsemien palvelujen kannalta, milld puolestaan voi olla jopa
vaikutuksia palvelun laatuun. (On vaikea ylldpitdd iloista ja ystdvdllista palvelua, jos ei
padse huoltamaan itseddn tauoilla.)

Palvelujen yhdistamisessd (esimerkiksi bussi-kyldakyyti-taksi -ketjussa) on haasteensa:
miten voidaan taata riittdvd tuotto ketjun jokaiselle osalle, eri palveluntarjoajille?

Jos kaupungissa ei ole toimivaa julkista liikennetta, se ei voi saavuttaa nykyaikaisia
ympdristotavoitteita esimerkiksi ilmastopaistéjen viahentamiseksi.

”Silloin harvoin, kun kaytan bussia, ne kulkevat lahes tyhjina.”

H.F.: Liikennoitsijan kokemus: olemme ajaneet suunnilleen samaa linjaa ja samalla
aikataululla 1990-luvulta asti. Matkustajamaara on nykyaan Y4 senaikaisesta.

Onko totta (10ytyyko dataa verrokkikaupungeista), ettei Porvoossa kayteta julkista
liikennetta?

M.L.: Ei ole dataa heti kdsilld, mutta oman kokemuksen mukaan todelta tuntuu.
Esimerkiksi Kotkan sisdisissd busseissa ikdjakauma on selvdsti laajempi kuin
Porvoossa, niilld kulkee muitakin kuin koululaisia ja ikdihmisid.

Kysymys liikkennesuunnittelijalle: kuuluuko tyonkuvaan yhteistyo maankayton

suunnittelun kanssa, huomioidaanko esim. kaavoitustyossa julkisen liikenteen palvelut
M.L.: Kylla, tdllaista yhteistyotd tehddan.
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Se, miten julkisesta liikenteesta kirjoitetaan ja puhutaan vaikuttaa myos paljon. Haaste
median edustajille: luokaa positiivista mielikuvaa julkisen liikenteen
mahdollisuuksista!

Positiivisuutta voi luoda myos silla, etta esimerkiksi lapsille bussilla matkustaminen on
“uutta ja jannaa”.

”Kun kunta subventoi liikennetta (mika lienee parempi kuin palveluiden suora
ostaminen), on pyrittiva estimidan "monopolifirmojen” valta-asema kilpailussa.
Kilpailutuksiin on asetettava myos muita kriteereja kuin hinta.”

“Porvoossa tuntuu usein olevan niin, etta kilpailuihin 16ytyy vain yksi palvelun tarjoaja.
Onko kyseessa oikeastaan monopoli? Onko tulossakaan kilpailua?”

H.F.: Tdlli hetkella (kun ollaan muutostilassa) sopimusjaksot ovat hyvin lyhyitd. Niitd
varten pienen yrittdjdn ei ole mahdollista hankkia uutta kalustoa; ei rahallisesti, eikd
edes saatavuuden vuoksi.

M.L.: Tdssd muutosvaiheessa on tehty lyhyitd sopimuksia, jotta ne saataisiin
loppumaan yhta aikaa ja uutta jarjestelmdd voitaisiin suunnitella kokonaisuutena.
Siind pyritdadn pitkdjdnteisyyteen: kaupungin tehtdvd on valmistella kilpailutukset
niin, ettd yrittdjien on turvallista osallistua nithin. On oltava luottamusta jatkuvuuteen.

Kysymys suoraan liikennoitsijille: mika on suurempi kustannustekija, kalusto vai
henkilostokustannukset?

H.F.: henkilostokustannukset ovat suurin menoerd, polttoainekustannukset ehkd
toisena. Kalustokustannuksiin vaikuttaa erittdin paljon se, mitd kalustolta vaaditaan:
investointikustannukset ovat aivan eri luokkaa sen mukaan, halutaanko sdhko-, diesel-
val muuta voimanldhdettd, minkdlaisia busseja vaaditaan. Kaikkea kalustoa et ole tdlld
hetkelld edes hankittavissa, ainakaan nopealla aikataululla.

Perustuuko uuden jarjestelman suunnittelu edelleen isoihin busseihin? Mika on "visio
2024”? (On myo6s huomattava, etta jos perustana onkin suurempi maara pienempaa
kalustoa — pikkubussit ja taksit - tarvitaan myos nykyista enemman kuljettajia, mista taas
seuraa suuremmat henkilokustannukset.)

M.L.: On visio ja on realiteetit... Kilpailutuksessa et voi tdysin sulkea pois tietynlaista
kalustoa. On huomioitava realiteetit, mddriteltdvd siirtymdaikoja, luotava vdlillisid
kriteerejd jne.

Onko olemassa vield jotain innovatiivisia ratkaisuja, joita ei ole mainittu tai kokeiltu?
M.L.: Ehkd kimppakyyti-tyyppiset ratkaisut ja niiden koordinoimiseen luodut
sovellukset ovat yksi mahdollisuus lisad.
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