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1 BAS-OCH IDENTIFIKATIONSUPPGIFTER

1.1 Ildentifikationsuppgifter

BORGA
BORGA TORG
Stadsdelen 2, torg, gatu- och parkomrade

Andring av detaljplan
Andringen av detaljplanen géller torget, parken och en del av Lundagatan i stadsdelen 2.

Behandling av detaljplanen:
Anhéangiggorande: Planlaggningsoversikt 2019

Detaljplanen &r offentligt framlagd:
Stadsutvecklingsnamnden 17.6. - 14.9.2020 §84

Godkéannande av detaljplanen:
Stadsutvecklingsnamnden 14.12.2021 8179
Stadsstyrelsen 10.1.2022 83
Stadsfullmaktige i Borga stad 26.1.2022 83

1.2 Planomradets lage

Torget ligger i stadsdelen 2 och gransas av Stadshusgatan, Biskopsgatan och Fredsgatan. Planeringsomradet
omfattar ocksa Lundagatan mellan Fredsgatan och Biskopsgatan. Planeringsomradet ar ca 12 400 m2 stort. Bi-
laga 1

1.3 Planens namn och syfte

Detaljplan 540 Borga torg
Genom planen undersdks en fornyelse av torget, kollektivtrafikens regleringar och trafikregleringar, placering av
byggande och verksamheter pa torget samt skyddsvarden i torgets stadsrum.

Malet for detaljplaneédndringen ar enligt stadens strategi ett trivsamt och livligt stadscentrum med dragningskraft,
dar nya idéer och affarsmajligheter kan utvecklas och prévas och servicen forbattras. Avsikten ar ocksa att for-
battra sakerheten, tillgangligheten, kollektivtrafiken samt géng- och cykeltrafiken. Méalet ar ocksa att genom de-
taljplanen och genomférandet av planen att stdda stadens mal som en kolneutral stad samt som en stad med
hallbar vardag och cirkular ekonomi.

De centrala konsekvenserna av planandringen bedoms i férhallande till nulaget och den gallande detaljplanen.
Separata utredningar har gjorts om konsekvenserna fér centrumets livskraft och de sociala konsekvenserna. En
sammanfattning av konsekvensbeddmningen finns under beskrivningens punkt 5.2 Konsekvenserna av planen.

Omradet ar ett viktigt utvecklingsobjekt som har konsekvenser for de narliggande kvarteren och gatorna samt
for trivseln i hela centrum.
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1.5 Forteckning 6ver bilagor och bakgrundsutredningar till beskrivningen
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lllustration

Bygganvisningar
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1.5.2 Ovriga bakgrundsutredningar och kallmaterial

Utredning 1Referensplan for torget, ALA Arkkitehdit, Masu Planning, Sitowise, 2020

Utredning 2 Trafikutredning i anslutning till referensplanen, Sitowise, 2020

Utredning 3 Porvoon tori — tori, joka muutti kasvonsa, Harju, 2020

Utredning 4 Utredning av om jordmanen ar férorenad och om den maste saneras: Maaperan
pilaantuneisuustutkimus, Lundinkatu 7a, Porvoo Ramboll Finland 28.11.2019

Utredning 5 Utredning om byggbarheten i omradet: Rakennettavuusselvitys, Porvoon tori,
Porvoo, Ramboll Finland 8.5.2020

Utredning 6 Kauppabhallin toteuttamisselvitys, Newsec 2019

Utredning 7 Pyséakointiselvitys, Porvoon kaupunki, 2019

Utredning 8 Linja-autoaseman sijaintivaihtoehtojen vertailu, Porvoon kaupunki, 2019

Utredning 9 Linja-autoliikenteen "Yli yon” -toimivuustarkastelu, Porvoon kaupunki 2020

Utredning 10 Sosiaalisten vaikutusten arviointi, Kaupunkikettu, 2020

Utredning 11 Keskustan elinvoimatarkastelu, Salokorpi oy, 2020

Utredning 12 Viitesuunnitelma torin asemakaavaluonnosta varten, ALA arkkitehdit, Masu
Planning, Sitowise, 2019

Utredning 12 Keskustan kehittdmisen yleissuunnitelmia, WSP, Uusi Kaupunki Kollek-

tiivi, 2018

Utredning 14 Liikennemé&arat Porvoossa, keskimaarainen vuorokausiliikenne, Porvoon kau-
punki

Utredning 15 Kostnadsberékning for referensplan for torget

Utredning 16 Linja-autoterminaalin sijoittamisvaihtoehdot 2021, Porvoon kaupunki

Utredning 17 Porvoon tori — Toteuttamisen vaiheistustarkastelu — Toimiva tori muutoksen

aikana — ALA arkkitehdit, Sitowise, Masu Planning, 2020



2 SAMMANDRAG

2.1 Olikaskeden i planprocessen

Andringen av detaljplanen ar en atgard i programmet for utveckling av Borgd centrum. Programmet utarbetades
under aren 2017 och 2018. | april 2017 ordnades en workshop om den framtida utvecklingen av centrum i kop-
centret Lundi. En stor grupp borgabor deltog i workshoppen och berattade om sina synpunkter - invanare, foreta-
gare, tjansteman och beslutsfattare. Utgdende fran idéerna p& workshoppen sammanstélldes fem framtidsvis-
ioner for utvecklingen av torget och de omgivande kvarteren. Enligt planerna ar stadskarnan i Borga en plats for
manga olika verksamheter. Arbetet fortsatte pa ett strategiseminarium 2017 och ett workshopseminarium 2018.
Pa grund av resultaten av seminarierna utarbetades en vision for utveckling av centrum (Porvoon keskustan
yleispiirteinen suunnitelma, Uusi Kaupunki Kollektiivi ja WSP Finland, 2018). For att fa fart p& utvecklingen av
centrum beslutade staden framja utvecklingen av allmanna omraden, och andringen av detaljplanen for torget
togs med i arbetsprogrammet.

Keskustan yleissuunnitelma 2018, Porvoon kaupunki, Uusi Kaupunki Kollektiivi, WSP Finland

Malet for detaljplanedndringen &r att utveckla torget till ett hogklassigt, livskraftigt, trivsamt och gront centrum for
stadslivet, dar manniskorna och tjansterna mots. Malet &r ocksa att torget och tjansterna i anslutning till torget ar
latt och tryggt tillgéngliga for alla anvandargrupper.

Detaljplaneutkastet utarbetades i samarbete mellan staden och konsulterna ALA Arkkitehdit, landskapsarkitekt-
byrd MASU Planning och Sitowise, som svarar for trafikplaneringen.

Detaljplaneutkastet samt programmet for deltagande och bedémning var framlagda 7.11.2019 — 7.1.2020. Under
framlaggningen var vaxelverkan livlig. Planen och idéplanen presenterades pa ett 6ppet informationsmote i Kul-
turhuset Grand i november 2019. P& informationsmotet deltog cirka 250 personer. Utkastet presenterades ocksa
bl.a. for aldreradet, féretagare och ungdomsfullméaktige samt elevkarens styrelser. Under beredningen férhandla-
des med bussforetagare och stadens olika sektorer. Man kunde lamna asikter om utkastet till registratorskontoret
eller svara pa en webbenkat. Webbenkaten var popular, antalet svar var éver 400. Dessutom lamnades 16 asikter
och fyra preliminara utlatanden. Ett sammandrag 6ver utldtandena och anmaérkningarna och bemétandena till
dem féljer som bilaga 5. Ett sammandrag Over resultatet av webbenkéten foljer som bilaga 6.



Planen utarbetades som samarbete mellan stadsplaneringen, kommuntekniken och konsulter varen 2020. Under
beredningen hordes ocksé Borgd Energi, Borga Vatten, foretagarorganisationer samt bussféretagare. Vaxelver-
kan i beredningsskedet ordades som distansméten pa grund av det nationella undantagstillstandet med anledning
av Covid-19-viruset.

Planforslaget holls framlagt 17.6 - 14.9.2020. Det lamnades sju utldtanden och sex anmaérkningar, varav tva ar
likadana men har tva olika underskrifter. Ett sammandrag 6ver utlatandena och anmarkningarna foljer som bilaga
5. Efter det att detaljplaneforslaget var framlagt har det utarbetats tva nya utredningar, varav i ena (Utredning 16)
undersoks alternativa placeringar av bussterminalen i staden och i den andra (Utredning 17) mdjligheterna att
bygga etappvis detaljplanebeskrivningen har kompletterats i fraga om utredningarna samt konsekvensbedom-
ningen for stadsbilden.

2.2 Detaljplan

Detaljplanen bestar av ett gatuomrade, torgomradet och den historiska parken. Omradet &r cirka 1,3 hektar stort.
Torgets anvandningsandamal ar allman gangtrafik, vistelse, stadsevenemang, torghandel och kaféers uteserve-
ringar. | torgomradet anvisas byggnadsytorna for de permanenta byggnaderna och utescenen som bindande,
medan platserna for de 6vriga verksamheterna ar riktgivande.

En byggplats reserveras for en torgpaviljong dar man kan placera servicefunktioner s& som en restaurang, ett
kafé eller en kiosk samt verksamheter som betjanar turism. Byggnaden ska inrymma allménna toaletter samt
sammanfattande information om busstationens verksamheter och tidtabellerna under taket p& hallplatsen.

Tva byggnadsytor reserveras for kiosker, varav den ena ar for en permanent kiosk och den andra i torgomradet
for en sommarkiosk som kan flyttas. Vid Biskopsgatan och Fredsgatan har reserverats rum for busshallplatser

med tak och fér avfallshanteringen.

Torgomradet reserveras for gang- och cykeltrafik, och bussarna far inte langre parkera pa torget eller kéra genom
det. Kollektivtrafikens hallplatser placeras vid torgomradets kanter vid gatorna som gransar detaljplaneomradet.

2.3 Genomforande av detaljplanen

For genomférandet av detaljplanen har utarbetats bygganvisningar. Genomférandet torde paboérjas efter det att
planen har vunnit laga kraft och att gatuplanerna blivit fardiga.

Privata aktorer soks att bygga paviljongen och kiosken. Staden utarrenderar markomradena och konkurrensut-
satter aktdrerna.

3 UTGANGSPUNKTER

3.1 De riksomfattande malen for omradesanvandning

De riksomfattande mélen for omraddesanvandning (2017) galler detaljplaneandringen till foljande delar: Méalet och
beaktandet av mélet beskrivs i tabellen nedan.

FUNGERANDE SAMHALLEN OCH HALLBARA FARDSATT

Tillgangligheten till tjanster, arbetsplatser och fritids-
omraden for de olika befolkningsgrupperna framjas.
Mojligheterna att ga, cykla och anvanda kollektivtrafik
samt utvecklingen av kommunikations-, fard- och
transporttjanster framjas.

Vid planeringen av torget och dess omgivning ar ut-
gangspunkten for gang- och cykelvagarna att de an-
sluts till befintliga nat och att natet i centrum férbéttras.
| samband med planen har gjorts utredningar fér att
forbattra natet av cykelvagar i naromradena.

Planen garanterar tillgangliga och trygga gangvagar
och en tillganglig kollektivtrafik i stadens centrum.

Vid konsekvensbeddmningen beaktas &ndringarna i
kollektivtrafikens regleringar och behovet att utveckla
kollektivtrafikens tjanster i hela staden.




EFFEKTIVT TRAFIKSYSTEM

Det nationella trafiksystemets funktioner och I6nsam-
het framjas genom att i férsta hand utveckla befintliga
trafikforbindelser och nétverk och att garantera forut-
sattningarna for rese- och transportkedjor, som grun-
dar sig pa samanvandning av olika trafikformer och -
tjanster, samt for fungerande knutpunkter fér gods-

Utgangspunkten for planeringen av torget och dess
miljo ar en fungerande kollektivtrafik i stadens cent-
rum. Med planens lésningar mojliggors de olika trafik-
formernas verksamhet i centrum. Dessutom beaktas
kollektivtrafikens och godstrafikens rese- och trans-
portkedjor.

och persontrafiken.
Vid konsekvensbeddmningen beaktas &ndringarna i
kollektivtrafikens regleringar och behovet att utveckla
kollektivtrafikens tjanster i hela staden.

EN SUND OCH TRYGG LIVSMILJO
Vid planeringen gors forberedelser for ékande stor-
mar, stdrtregn och tatortséversvamningar.

| planbestammelserna forutsatts att omradet som en
gang i hundra ar blir under dagvattenéversvamning
beaktas och att dagvattnet leds till en dversvamnings-
Vvag.

Malet for torgplanen &r att 6ka anvandningen av gang-
och cykeltrafiken och kollektivtrafiken. Minskad privat-
bilism och lagre korhastigheter minskar olagenhet-
erna i anslutning till luftkvaliteten och bullret.

Olagenheter for miljon och halsan som orsakas av
buller, vibrationer och dalig luftkvalitet forebyggs.

EN LIVSKRAFTIG NATUR- OCH KULTURMILJO SAMT NATURTILLGANGAR
De nationellt vardefulla kulturmiljéerna och naturar- | Torgets sardrag och varden samt det omgivande
vets varden tryggas. byggnadsbestadndets varden beaktas da torget for-
nyas. For torget har utarbetats en utredning om den
byggda miljon som innehaller varden som beaktas vid
planens lésningar.

3.2 Utredning om forhallandena i planomradet

3.2.1 Omréadet som en del av stadsstrukturen

Omradet ligger i Borga centrum néra tjansterna. | narheten finns dagligvaruaffarer, manga hobbymojligheter samt
manga arbetsplatser. Kollektivtrafikforbindelserna ar bra.

Matkahuolto fanns i byggnaden pa torget fram till hosten 2018. Byggnaden far dock inte langre anvandas pa
grund av problem med inomhusluften. Byggnaden har rivits ar 2020.

3.2.2 Byggd miljo

"Borga torg uppstod enligt C.L. Engels detaljplan frdn 1832 som stadens huvudsakliga 6ppna plats som gransas
av rektangulara kvarter. Torget belades ar 1858, och efter det flyttade magistraten torghandeln dit. Torgets bety-
delse for stadsrummet forstarktes p& 1860-talet, d& parkaxeln fran astranden genom Runebergsesplanaden till
torget bildades. Ocksa kulturlivet placerades pé torget, i Societetshuset (senare Seurahuone och Seurahovi) och
i Svenska Garden (senare Grand) som blev fardig ar 1932. | Engels detaljplan var torget ocksa ett forvaltningstorg,
och vid dess sodra kant byggdes stadshuset ar 1892. De tva lindparker som ligger symmetriskt p& torget &r fran
1800-talet. Den lilla parken framfor stadshuset har bevarats val.

Trafiken har varit en viktig del av torgets historia eftersom torget ar ett naturligt stalle att komma till dd man kommer
till en stad. P& 1930-talet borjade det 6ppna torget anvandas av busstrafiken, och Shell byggde dar en bensin-
och busstation. Taxiféretagarna byggde ett pausrum pa torget &r 1971 och Matkahuolto en ny busstation &r 1972,
Utmarkta trafikférbindelser &r centrala for torgets verksamhet &ven om byggnaderna har bytts ut.

Torgets omgivning andrades betydligt pa 1960-1980-talet, d& de gamla trabyggnaderna revs pa grund av stadens
och affarslivets stréavan efter ett effektivt affarscentrum. Bankerna byggde moderna representationsbyggnader vid
torget och handeln flyttade s& smaningom fran torget till affarslokaler. Belaggningen péa gatorna kring torget byttes



fran kullerstenar till asfalt i huvudsak pa 1960-talet men torgets gamla stenlaggning fanns kvar fram till 1990-
talet.” 1

Borga torgs tomt, stadshusets tomt pa kvarteret séder om torget och Runebergsesplanaden ingar i byggda kul-
turmiljéer av riksintresse. Séder om Runebergsesplanaden finns den funktionalistiska byggnaden Grand, som
planerades av Jung & Jung och som blev fardig &r 1935. Norr om parken finns en byggnad fran &r 1915 i wiener-
jugendstil, som Berthel Forsius planerade fér en bank och som i dag inrymmer Cafe Cabriole. Norr om den finns
en affars- och bostadsbyggnad fran ar 1959 som planerades av Niilo Kokko. Vid torgets norra kant finns en bo-
stads- och affarsbyggnad fran &r 1967 med bandfénster. Denna byggnad planerades av Jorma Vuorelma. Bredvid
den finns det postmoderna kdpcentret Lundi som planerats av Juha Laurila och som blev fardigt ar 1996. Vid
torgets Ostra kant ligger langst norrut en bank- och affarsbyggnad fran &r 1967 som planerades av Aarne Piirainen.
Mitt i kvarteret finns hotell Seurahovi fran &r 1975, planerad av Osmo Solansuu, och séder om det en lag affars-
byggnad som blev fardig ar 1961 enligt Tuomas Vayrynens planer. Bakom affarsbyggnaden gransas torgmiljon
av ett vaningshus i sex vaningar frAn samma tid. Bakom den lilla parken vid torgets sodra kant finns stadshuset i
nyrenassansstil som blev fardigt ar 1893 enligt Carl Rosenborgs planer. Pa samma tomt med stadshuset finns
den gamla allmanna toaletten fran &r 1928, som nu inrymmer en restaurang, och pa Biskopsgatans sida ett gam-
mat trahus i jugendstil fran ar 1908.2

Byggda kulturmiljéer av riksintresse (RKY 2009) enligt beskrivningen:

Arkitekt C.L. Engels rutplaneomrade i Borg& har varit en av Finlands mest betydande detaljplaner
som gjorts enligt empiretidens planeringsprinciper och -ideal. Fran den ursprungliga planen har beva-
rats kvartersindelningen, enhetliga gatuvyer och enskilda bostadshus samt viktiga offentliga byggna-
der s& som stadshuset, lyceet, dovskolan samt torget och parker. --

De mest betydande éppna platserna enligt detaljplanen ar salutorget som omfattar ett helt kvarter,
stadsparken som omfattar ett och ett halvt kvarter samt Borga gymnasiums park. Fran salutorget gar
en bred parkgata ner till &stranden. -- Stadshuset &r en av stadsdelens viktigaste offentliga byggna-
der. 3

Torgets yta bestar varierande av granit- och betongstenar. Trafikomradet fér bussar har asfalterats. Det finns
olika mobler, en del &r fasta och en del lattare. Reklamanordningar, pollare, cykelstall, skyltning, elapparater
och kiosker har placerats i omgivningen enligt behov utan en helhetsplan. Det allméanna intrycket ar brokigt, sli-
tet och trist.

3.2.3 Gronmiljo

Vid torgets sodra kant finns en liten park som planterades pa 1860-talet. | parken finns tre rader av lindar och
mellan dem tva sandgangar. | mitten av parken, framfér stadshusets huvuddarr, finns en rund plantering av blom-
mor. Gangen kring planteringen har stenlaggning. Annars ar gdngarna sandgangar. P& torgets sida, mellan tra-
den, har funnits cykelstall och mellan traden finns ett litet elskap. P4 somrarna har det funnits en glasskiosk vid
parkens Ostra kant.

| mitten av torget finns pelare for klangvéaxter som avskiljer torget fran busstationen. Vid torgets norra kant vaxer
lindar. Stérsta delen av dem &r unga men det finns ocksé négra aldre trad som kan finnas kvar av den ursprungliga
dispositionen, enligt vilken det fanns en liten park pa bada andarna av torget. Byggandet vid torgets norra anda
borjade sondra den symmetriska dispositionen av trad i bérjan av 1900-talet, da de férsta bensinstationerna pla-
cerades i omradet.

1 Porvoon tori — tori, joka muutti kasvonsa, Harju, 2020 (Utredning 3)
2 porvoon empirekeskustan inventointi 2014, Porvoon kaupunki
3 http://www.rky.fi/read/asp/r_kohde det.aspx?KOHDE_1D=1531 (hanvisning 18.2.2020)



http://www.rky.fi/read/asp/r_kohde_det.aspx?KOHDE_ID=1531

3.2.4 Stadslandskap

Stadsbilden kring torget ar oenhetlig i fraga om byggnaderna. Takfotshéjden ar mest enhetlig pd Lundagatan. Pa
andra stéallen varierar byggnadshojderna fran 1 till 6 vaningar. Stadshilden &r brokig, eftersom byggnaderna har
byggts pa sé olika tider och arkitekturen ar varierande. Stadshuset syns inte just fran torget da traden i parken vid
torgets sddra kant har I6v. Parken utgor en grén grans mot torget. Ocksa pa andra stallen pa torget finns viktiga
element for stadsgronskan. Runebergsesplanaden ar en del av torglandskapet, s som ocksa de enskilda traden
vid torgets norra kant, &ven om den ursprungliga symmetriska parkens disposition inte langre finns. Ar 2019 revs
taxichaufférers pausrum. Den gamla busstationen revs under ar 2020. Torgets landskap &r slitet och har manga
skikten.

Tillfallighet och olika sasonger &r en vasentlig del av torglandskapet. Torgstanden satts upp och tas ner varje dag.
Pa torget finns aktiva forsaljare aven om det finns endast fa férsaljare som kommer regelbundet, och i synnerhet
pa vintern ar det tyst. Busskaféerna ar en lokal specialitet. | landskapet finns ocksa parkeringsplatser som finns
pa torgets sodra och norra kanter som parkerigsfalt samt vid gatorna. Bussarna dominerar trafiklandskapet pa
den 6ppna platsens norra del. For bussar har reserverats cirka en fjardedel av torget. Det finns sju sneda hall-
platser och tre hallplatser framfér gamla busstationen. For bussar har ocksa reserverats 3-4 hallplatser dar de
kan vanta. De finns i s6dra delen av omrédet som reserverats for bussar. Servicelinjen anvander i huvudsak den
Oppna platsen som reserverats for gangtrafik ("Kompassiaukio”) och for lokaltrafiken har reserverats tva hallplat-
ser vid Fredsgatan och en vid Biskopsgatan. Det finns fem hallplatser dar bussar kan vanta ocksé bakom stads-
huset, i parkeringsomradet vid Fredsgatan.

Lundagatan vid torget ar huvudsakligen gagata. Det gar dock att kora fran Biskopsgatan langs Lundagatan till
taxistationen och kdpcentret Lundis underjordiska parkeringsanlaggning.

Torget i augusti 2018. Matkahuoltos och taxi-
stationens byggnader finns &nnu kvar.
Gronskan vid torgets soédra kant och i Rune-
bergsesplanaden ar dominerande.

Planeringsomradet &r viktigt for stadsbilden. Torget &r ett av de viktigaste offentliga rummen i centrum. Busstra-
fiken hamtar manga resenarer till torget. D& planlaggningsarbetet inleddes, var omradets stadshild dalig, och
torget anses inte vara en plats dar man trivs utan narmast ett terminalliknande omrade man gar igenom.

| samband med planlaggningsarbetet gjordes en utredning om den byggda miljén. (Utredning 3) | samband med
den faststalldes varden:

Borga torg har bevarats enligt C.L. Engels detaljplan fran 1832 som stadens huvudsakliga éppna plats som gran-
sas av rektanguléara kvarter. Omradet ar en del av byggd kulturmiljo av riksintresse (Trahuskvarter och offentliga
byggnader i Borgd empirecentrum, RKY 2009). Rutplaneomradet i Borga ar en av Finlands mest betydande de-
taljplaner som gjorts enligt empiretidens planeringsprinciper och -ideal. Torget ar ett vardefullt exempel pa en
typisk monumental 6ppen plats enligt stadsplaneringsidealen i slutet av 1800-talet, och stadshuset vid dess sddra
kant ar en av stadens viktigaste offentliga byggnader.

Torget ligger centralt med tanke pa handeln, férvaltningen och trafiken. De mangsidiga byggnadshistoriska skik-
ten i torgets omgivning beror pa torgets roll som har @ndrats genom tiderna i stadens centrum. Torgets yta och
byggnaderna kring torget har dndrats och manga olika konstruktioner och disponeringen av trafiken, torghandeln
och parkeringen pa torgomradet gor den ursprungliga disponeringen otydlig. Trots &ndringarna syns den 6ppna
platsen och disponeringen fortfarande i stadsstrukturen pa grund av byggnaderna och parkerna.



Torgets betydelse for stadsrummet forstarktes pa 1860-talet, da parkaxeln fran &stranden genom Runebergses-
planaden till torget bildades. Stadsparken éster om torget, bakom Societetshuset, och de sma parkerna bredvid
stadshuset ar ocksa en del av natverket av stadsparker och sma parker néra torget. De tvad sma parker med tre
rader lindar som ligger symmetriskt pa torget ar en vardefull del av torgets helhet. Speciellt traden vid stadshuset
har blivit gamla, och 1800-talets disponering har bevarats. Gronomradena och parkerna i anslutning till torget ger
en vardefull bild av stadsparker som anlagts sedan slutet av 1800-talet och av dess betydelse for stadslivet. De
grona axlarna har ekologiskt och estetiskt varde men ocksa betydelse som en behaglig milj6 for fotgangare och
for vistelse.

Torghandeln &r ett av torgets ursprungliga anvandningsandamal och samlar fortfarande méanniskor pa torget.
Stadens forvaltningsbyggnad bredvid torget fortsatter ett annat ursprungligt anvandningsandamal, férvaltning.
Torgen har blivit stadsrum dit manniskorna samlas till ordnade evenemang, evenemang som uppstar friare och
till opinionsyttringar. Ett dppet torgomrade har varde pa grund av att det mojliggor traditionell handel och ett socialt
stadsliv.

Trafiken har varit en viktig del av torgets historia eftersom torget ar ett naturligt stalle att komma till d& man kommer
till en stad. Busstrafiken har hamtat stadsbor och turister till stadens centrum i artionden och gjort omradet latt att
na och kant. Kollektivtrafiken har varde som en verksamhet som uppratthaller och forstarker verksamheterna i
anslutning till anvandningen av torget, s& som torghandel och vistelse.”

3.2.5 Dagvatten

Storsta delen av omradet ar asfalterat eller har stenlaggning. Jordmanen bestar av lera och forutsattningarna for
infiltrering &r daliga. Infiltreringen fungerar bast i parken framfor stadshuset, dar det finns sand och gras under
traden. Traden i parken har nytta av ytan som infiltrerar. Enligt Finlands miljécentrals preliminara kartlaggning av
dversvamningsrisker kan dagvatten samlas speciellt pa Lundagatan vid regn en gang i hundra ar. Dagvatten som
inte rinner i dagvattenavloppet kan ledas langs Lundagatan mot Borga a. Byggandet av en éversvamningsvag
beaktas i planbestammelserna.

Enligt Finlands miljocentrals 6versvamningskarttjanst kan dagvattendversvamningar hamta vatten langs Lundagatan
mot Borga a. Detta ska beaktas vid planeringen av gatan, sa att gatan fungerar som en éversvamningsvag som styr
vattnet.

3.2.6 Grundvatten, jordman, statusrapport och férorening

Det har gjorts en markundersokning och en utredning om byggbarheten pa tomtens norra del &r 2019 och pa de
6vriga delarna ar 2020. Samtidigt undersoktes férekomsten av sulfidlera.

Grundvatten

Det narmaste klassificerade grundvattenomradet (Borgad, VHA2, 0161251 A) ligger cirka 400 meter nordvast fran
objektet.



Enligt matningen i grundvattenroret (7.11.2019) pa torgets norra del ligger grundvattnet pa niva +4,68. Grund-
vattnet under lerlagret som slapper daligt igenom vatten ar under tryck. | omradet finns ett kontrollrér for grund-
vatten.

Jordman

Jordmanen i omradet ar ratt sd jamn. Hogsta stéllet finns i omradets syddstra kant cirka pa niva +10,2, varifran
den jamnt sluttar ner till det nordvéastra hornet till niva +7,8. Lutningen i omradet ar cirka 1 — 3 %, i medeltal cirka
1,5 %. Runt busstationen finns tydliga sattningar. Sattningarna pa torget har varit mycket jamna och inte sarskilt
djupa.

Lerlagret i omradet &r cirka 1-6 meter tjockt. Lerlagret &r tunnast i den sodra delen av omradet och darifran blir
det tjockare mot den norra delen av torget. Som djupast &r lerlagret cirka 4-6 meter i den norra delen. Bergytan
ar 4-11 meter under markytan. Bergytan varierar enligt uppskattning pa niva -1 ...+4,5, och ar djupast vid omréa-
dets norra kant. | den syddstra delen stiger bergytan narmare markytan cirka till niva +4,5. Ovanpa bergytan finns
ett tunt moranlager pa cirka en meter, pa vilket finns ett sandlager av silt pa 1-4 meter. Ett tatt moranlager upp-
tacktes inte tydligt i alla borrningar.

P& grund av borrningarna ar fyliningslagren 1-2 meter djupa. Proven visar att fyliningslagret ar av blandat grus
och moran. P& grund av informationen av torgets historia finns det i fyllningarna antagligen gamla belaggningar,
sé som stenlaggning eller asfalt.

| omradet undersoktes forekomsten av sulfid och korrosionskanslighet i en provtagningspunkt, i fyra prov. | under-
sokningarna hittades inte forsurning som skulle begransa gravningar eller lagring av lera. | andra grundutred-
ningar upptécktes inte sulfid enligt de organoleptiska observationerna.

Grundvattnet observerades i tva kontrollrér i tomtens norra och stdra delar. Trycknivan av grundvattnets yta ar
enligt matningarna cirka 3-4 meter under markytan och cirka +4,5...+6 ovanfor havsytan.

Fororeningar i marken

Det centrala laget i stadsstrukturen och anvandningen under en lang tid kan medféra risker for jordménen. |
torgets norra del fanns bransledistribution redan i bérjan av 1900-talet. Markproverna fran detta omrade konsta-
terades inte innehalla skadliga amnen i halter 6ver det lagre riktvardet enligt statsradets férordning 214/2007. |
nagra prover av bottenlera konstaterades grundamnen (arsenik, kobolt, nickel och vanadin) i halter som éverskri-
der troskelvardet, men de uppskattas ligga vid den naturliga bakgrundshalten i omradet. Undersokningen av for-
oreningar och bedémningen av behovet av sanering gjordes som jamforelse med referensvarden. Undersok-
ningsomradet ar torgomradet som motsvarar vanlig markanvandning. Darfér anvands de lagre riktvarden i SRf
214/2007 som riktvarden. | undersdkningarna hittades inte férorenad mark jamfért med detta riktvarde.

Marken som d&verstiger riktvarden nara Matkahuoltos gamla byggnad ska beaktas vid eventuella grévningsar-
beten i omradet eftersom marken maste foras till en mottagningsplats som kan ta emot den. Marken som Gvers-
tiger troskelvarden ska foras till ett jordupplag som har miljétillstand for att ta emot ifrigavarande marksubstans-
avfall. Om det i samband med att Matkahuoltos byggnad rivs upptéacks i jordmanen nagot avvikande frén de
tidigare undersokningarna (till exempel halter av skadliga &mnen som Overstiger det lagre riktvardet eller under-
jordiska cisterner eller andra konstruktioner utanfor rivningsomrade), ska detta beaktas vid planeringen av omra-
det.

Byggbarhet

De upphdjningar som anlaggs i torgomradet 6verstiger den nuvarande markytan med cirka en meter. Sattningarna
pa det féreslagna stéllet ar enligt uppskattningar cirka 10 centimeter. Upphojningarna bor byggas séa att de sméa
sattningarna inte sondrar konstruktionerna. Sattningarna kan ocksa kontrolleras med latta konstruktioner (till ex-
empel av skumglas). Den maximala lutningen som for upphéjningarna rekommenderas ar 1:3. Fér upphdjningar
hogre an 1,5 meter rekommenderas att sattningarna och jordmanens stabilitet undersoks separat.

Amfiteatern, bankarna, informationstaviorna, taken och de évriga latta konstruktionerna kan st pa marken om
belastningen pa marken ar hogst 20 kN/m2. Stérre belastning (till exempel lyftkran och scenkonstruktioner) un-

dersoks separat.

(Utredningarna 4 och 5)



3.2.7 Kommunalteknik

Planomradet &r anslutet till kommunaltekniken. Vattenledningarna leder vid Fredsgatan och Biskopsgatan, och
avloppen vid Lundagatans gagata och Stadshusgatan. Dagvattenaviopp finns vid Lundagatan, Stadshusgatan,
sbdra delen av Biskopsgatan och i mitten av torget.

| omradet finns el- och telekablar langs med gator samt kablar for gatubelysning i parker och pa torget. Kablarna
ska beaktas vid planeringen.

Natverk av elledningar, vat-
tenforsorjning, datakommuni-
kationer och gatubelysning
vid torget och pa narliggande
gator. (2020)

3.2.8 Trafik och parkering

Det nuvarande gatunatet betjanar kvarterets behov och formedlar delvis ocksa trafiken genom centrum. | omradet
gjordes en trafikrakning i mars 2020. Enligt den kor det i medeltal 4 150 fordon/dygn pa Biskopsgatan och 3 400
fordon/dygn pa Fredsgatan. P& de bada gatorna &r trafiken livligast klockan 16-17, da antalet fordon pa Biskops-
gatan ar cirka 310/timme och pa Fredsgatan 260/timme. Biskopsgatan och Fredsgatan &r enkelriktade vid kvar-
teret norr om torget och dubbelriktade vid torget. Stadshusgatan ar dubbelriktad. Lundagatan &r enkelriktad vas-
ter om torget, och vid torget ar den en gagata med undantag av kérning till taxiparkeringen bredvid busstationen
och till parkeringsanlaggningen.

Pa torget finns for tillfallet 29 parkeringsplatser. Om platserna vid gatorna kring torget raknas med &r antalet 67.
Enligt en parkeringsutredning, som utarbetades under planlaggningsarbetet, ar anvandningsgraden av platserna
cirka 50 % mitt pa dagen under vardagar och cirka 70 % mitt pa dagen pa l6rdagar. (Utredning 7)

Cykeltrafikens regleringar i centrum ar otydliga och oenhetliga. S6der om busstationen leder en separat, men
smal, dubbelriktad cykelvag éver torget. Vid Fredsgatan leder en dubbelriktad cykelvag genom centrum, som &r
dock otillracklig, och pa den blandas cyklingen med gangtrafiken. Vid Biskopsgatan finns ingen cykelvag, och
cyklingen sker pa kérbanan bland den évriga fordonstrafiken. P& Biskopsgatan, norr om Lundagatan, &r cykling
pa korbanan tilldten endast norrut frn torget eftersom Biskopsgatan &r enkelriktad p& detta stalle. | centrum styrs
cykeltrafiken tydligt till parkerna (bland annat Runebergsesplanaden), i vilka cyklingen blandas med gangtrafiken
och vistelsen. Vid den gamla busstationen och vid parken i torgets sédra del finns cykelplatser. Platserna nara
busstationen ar mycket populara. Det finns en populér cykelparkering ocksa i Stadsparken, som anvands antag-
ligen av en del av bussresenarer.
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Utdrag ur trafikmangderna pa gatorna
nara omradet. (2018)

3.2.9 Markagarforhallanden
Staden &ger planeringsomradet.

3.2.10 Invanare

| planeringsomradet finns inga invanare. Planeringsomradet gransas av Fredsgatan, Stadshusgatan och Biskops-
gatan. | norr gransar omradet i kvarteret 24 sa att Lundagatans gagata ingar i planeringsomradet. Det finns bo-
stads- och affarsbyggnader i omedelbar narhet av planeringsomradet.

3.3 Planer, beslut och utredningar som beror planomradet

3.3.1 Planer som beror planomradet

Fore planutkastet gjordes ett langt visionsarbete for utveckling av centrum. Arbetet resulterade i en vision for
utveckling av centrum (Porvoon keskustan yleispiirteinen suunnitelma, Uusi Kaupunki Kollektiivi ja WSP Finland,
2018). Utvecklingen av torget och busstationen var ett av de fyra delomrédena i planen. For busstationen hittades
fyra alternativa stéllen, varav tre undersoktes noggrannare. Dessa alternativ var: en terminal parallellt med Freds-
gatan vid torgets kant, en terminal med genomfart vid torgets sddra kant och lage helt utanfor torgomradet. Alter-
nativen var endast utkast, och byggmajligheterna eller konsekvenserna undersoktes inte.

Detaljplaneutkastet utarbetades i samarbete mellan staden och ALA Arkkitehdit, landskapsarkitektbyrd MASU
Planning och Sitowise, som svarar for trafikplaneringen. | samband med planeringen utreddes busstationens lage,
anvandningsgraden av parkeringsplatserna i centrum samt eventuell placering av en saluhall pa torget eller i ett
av de omgivande kvarteren. (Se punkt 1.5.2 Ovriga bakgrundsutredningar och kallmaterial)

D4 verksamhetsforutsattningarna for en saluhall undersoktes noggrannare, konstaterades att for verksamheten
behovs ett utrymme pa minst 1 000 m2-vy, varfér man beslutade att stka plats for saluhallen i de affarsfastigheter
som omger torget. En s stor byggnad ansags vara for stor pa torget. Byggandet skulle medféra motstridigheter
med byggnadsarvet och vardena for den 6ppna platsens disposition. Det skulle ocksa vara svart att samordna
servicetrafiken och kollektivtrafiken. Ur en kommersiell synpunkt &r en saluhall dock lamplig i narheten av Borga
torg och utvidgar utbudet av tjanster vid torget.

3.3.2 Sammandrag over utredningar

| den historiska utredningen om torget kartlades de gangna aren och nulaget pa torget. Torget &r det viktigaste
offentliga stadsrummet i stadsdelen 2 och centrum. Torget grundar sig pa C.L. Engels plan och vid torget finns
parker som anlades i slutet av 1800-talet. | samband med utredningen faststélldes varden. (Se punkten 3.2.4
Stadslandskap) Utredning 3

| omradet gjordes en utredning om féroreningar i jordmanen och bedémningen av behovet av sanering. Markpro-
verna konstaterades inte innehalla skadliga &mnen i halter éver det lagre riktvardet enligt statsradets férordning
214/2007. | nagra prover av bottenlera konstaterades grundamnen (arsenik, kobolt, nickel och vanadin) i halter
som Overskrider troskelvardet, men de uppskattas ligga vid den naturliga bakgrundshalten i omradet. | undersok-
ningarna hittades inte férorenad mark. Marken som Overstiger troskelvarden i narheten av Matkahuoltos gamla
byggnad ska beaktas vid gravningsarbeten. Marken som overstiger troskelvarden ska foras till ett jordupplag som
har milj6tillstand for att ta emot ifrdgavarande marksubstansavfall.



Enligt jordmansundersékningen ar det dversta jordlagret i omradet ett fyliningslager pa cirka en meter. Under det
finns det cirka 3-5 meter lera. Under leran finns sand, under sanden morén och under morén berg. Bergytan ar
7-11 meter under markytan. Utredning 4 och 5

Enligt uppgifterna om omradets historia och grundundersiékningen kan inte vantas att marken skulle sétta sig
betydligt med nuvarande utjamning. Enligt de foreslagna planerna hojs torgets yta inte, och konstruktionerna pa
torget kraver i regel inte bastanta grundkonstruktioner s& som stabilisering. Det rekommenderas att byggnaderna
byggs pa palar.

Det finns inte sulfid i jordménen och inte heller férsurning som skulle begransa gravningar eller deponering.
Grundvattnet ligger 3-4 meter under torgets yta och orsakar inga problem for vanliga underhallsarbeten.

| fall det i omradet planeras plats for lyftkran eller en stor scenkonstruktion, rekommenderas dessa platser byggas
pa palade plattor och undersékas separat. Utredning 5

Enligt parkeringsutredningen finns det pa 250 meters avstand fran torget sammanlagt cirka 660 stadens parke-
ringsplatser (vid gatorna, i parkeringsomradena och pa torget). Dessutom finns det inom samma avstand cirka
320 platser i privata parkeringsomraden eller parkeringsanlaggningar. Enligt utredningen ar anvandningsgraden
cirka 50 % under de livligaste timmarna pa vardagar och pa lordagar (cirka 500 lediga parkeringsplatser). Plane-
ringslaget skulle minska antalet platser pa torget eller i omedelbar narhet av torget med cirka 90. Trots att antalet
parkeringsplatser minskar, ar kapaciteten i centrum tillracklig ocksa under de livligaste timmarna pa vardagar och
I6rdagar. Enligt uppskattningen finns det &nnu 400 lediga parkeringsplatser i centrum ocksa efter att antalet plat-
ser minskats. Utredning 7

| bérjan av planlaggningsarbetet undersoktes alternativa placeringar for busstationen. Det jamférdes fyra alterna-
tiv: i kvarteret 25, vid sddra kanten av torget, vid gatorna som grénsar torget och i kvarteret 35 bakom stadshuset.
Pa grund av totalekonomin, verksamheten och stadsbilden valdes alternativet att placera hallplatserna vid Freds-
gatan, Stadshusgatan och Biskopsgatan till fortsatt planering. Alternativen med centraliserad terminal slopas.
Samtidigt undersoktes de utmaningar som lésningen med stadshallplatser medfor. Systemet forutsatter att trafik-
systemet i stadsstrukturen granskas mer omfattande, att en smidigt kollektivtrafik beaktas vid gatu-, trafikljus- och
korfaltsregleringarna samt att en depaliknande terminal eventuellt byggs senare utanfor stadscentrumet. Funge-
rande hallplatsregleringar pa torget kan ocksa forutsatta att anvandningen av hallplatserna planeras med tidta-
beller och att planeringen styrs. Utredning 8

Som stdd till planlaggningsarbetet gjordes en undersdkning om hur trafiken fungerar dygnet runt. | undersok-
ningen flyttades kollektivtrafiken till det nya hallplatssystemet. Enligt undersokningen fungerar de planerade re-
gleringarna bra storsta delen av dagen. Under de livligaste stunderna pa morgonen och pé kvéllen ar de terras-
serade plattformarna pa Biskopsgatan fulla och hela kapaciteten utnyttjad. Stérsta utmaningar blir antagligen pa
Stadshusgatan, dar i synnerhet de turer som kommer frén skargarden behdver ratt s& mycket héllplatskapacitet
samtidigt. Problemet med kapaciteten p& Stadshusgatan ar aktuell under morgonens och kvallens livligaste tim-
mar, men ocksa pa eftermiddagen klockan 13-15. Situationen kan eventuellt férbattras genom att &ndra pa tidta-
bellerna, men tidtabellerna fran skargarden ar planerade speciellt for skolelever och darfor finns det inte manga
mojligheter att andra p& dem. For att underlatta situationen anvisas i planen en extra hallplats pa Biskopsgatan,
sGder om Stadshusgatan. Trots den maste det genom fortsatta undersékningar garanteras att regleringarna fun-
gerar. Utredning 9

Referensplanens sociala konsekvenser beddmdes i en separat utredning. (Utredning 10) Enligt utredningen tkar
genomforandet av detaljplaneandringen de positiva sociala konsekvenserna genom att géra omradet till ett mera
trivsamt, tryggt och lockande scen fér vistelse och stadsliv.

De positiva sociala konsekvenserna ansluts till manniskornas valmaende, gladje som en god stadsmiljo hamtar
samt ett utokat utbud av kommersiella tjanster och servicetjanster och darmed ocksa utveckling av centrumets
livskraft.

Det gjordes en separat utredning om planens konsekvenser for centrumets livskraft (Utredning 11). Enligt utred-
ningen forbattrar genomférandet av planen centrumets livskraft genom att locka méanniskor att spendera tid och
utratta arenden i omradet. Flera manniskor pa torget medfér efterfragan speciellt pa kafé- och restaurangtjanster.
En storre efterfragan pad kommersiella tjanster och service forbattrar livskraften som en helhet.

Vid granskningen av planforslaget utarbetades en utredning om placering av en depaliknande terminal for kol-
lektivtrafiken i Borgd. (Utredning 16) | utredningen lyftes fram tva alternativa placeringar. Alternativet att placera
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terminalen vid Lovisavagen i Ostermalm uppskattades vara béttre i frdga om tillganglighet och serviceniva. En-
ligt utredningen mojliggor terminalen en smidig trafik mellan hallplatserna i centrum, inklusive torget, och motor-
végen. Placeringen kunde ocksa gora det lattare att komma till arbetsplatsomrédet i Ostermalm med kollektiv-
trafiken. Enligt den gallande detaljplanen reserveras omradet som gatuomrade och park. Byggandet av termina-
len forutsatter en detaljplaneéndring. | utredningen uppskattades kostnaderna fér markbyggnadsarbetena for
terminalen preliminart vara 150 000 euro. Ocksa anslutningar, laddningsstationer for bussar och ett litet paus-
rum med toalett medfor kostnader. De totala kostnaderna uppskattas vara cirka 350 000 - 450 000 euro bero-
ende pa utrustningsnivan. Terminalen kan medféra ocksa mindre indirekta kostnader fér bland annat place-
ringen av busshallplatser pa nya rutter.

Placeringen av terminalen i Ostermalm.

Vid granskningen av planférslaget utarbetades en utredning, i vilken undersdktes om torget kan byggas i etapper
samt verksamhetsforutsattningarna under andringen som tar 3 - 5 ar. | utredningen presenteras ett satt hur arbe-
tena pa torget kan goras i etapper samt hur kollektivtrafiken och torghandeln fungerar under arbetet. Utgangs-
punkten for utredningen var att torghandeln och kollektivtrafiken fungerar i omradet under hela arbetet. (Utredning
17)

3.4 Planeringssituation

3.4.1 Landskapsplan

| etapplandskapsplan 2 fér Nyland (30.10.2014) anvisas Borga centrum som omrade for centrumfunktioner och
regioncentrum och omradet kring torget som omréde for tatortsfunktioner. Dessutom ingar Borga torg i en byggd
kulturmiljo av riksintresse (RKY Trahuskvarter och offentliga byggnader i Borgd empirecentrum 2009).

3.4.2 Delgeneralplan

| delgeneralplanen for de centrala delarna fran ar 2006 anvisas omradet med beteckning C "Omrade fér centrum-
funktioner”. Med lodréta streck anvisas omradet med miljovarden som ska bevaras. Enligt planbestammelsen:
"Vid planeringen av omradet ska man garantera att varden i frdga om kulturhistorien, stadsbilden, stadsstrukturen,
naturen och landskapet bevaras samt att omradets egenart och det fér kulturhistorien vardefulla byggnadsbe-
stdndet bevaras.” | omradet har ocksé anvisats en gang- och cykelvag.



Utdrag ur generalplanen ar 2006

3.4.3 Detaljplan fran ar 1970

Den gallande detaljplanen for torgomradet fran &r 1970. Vid Lundagatan anvisas ett smalt parkomrade P, och
sGder om det finns ett LA-1-omréde - Busstation som omfattar nastan hélften av torget. P& den anvisade bygg-
nadsytan far byggas en stationsbyggnad for busstrafiken, vars maximala vaningsyta & 500 m2 och maximala
vaningstal ar ett. Pa torget anvisas ocksa torgomrade och LP-parkeringsomrade samt ett parkomréde vid torgets
sOdra kant. Gatuomradena kring torget ingar i andra planer.

ol .

N\

-

Bild: Utdrag ur detaljplanesammanstéliningen

4 OLIKA SKEDEN I PLANERINGEN AV DETALJPLANEN

4.1 Behovet av detaljplanering

Utvecklingen av torget har blivit det viktigaste projektet vid utvecklingen av stadens centrum. Avsikten ar att tka
centrumets livskraft. En andring av verksamheterna pa torget och det forfallna omradet gor det nédvandigt att
fornya omradet.

Enligt stadens strategi utvecklar staden stadsomgivningens tillganglighet och fungerar for forbéttring av kollektiv-
trafiken och gang- och cykeltrafiken. Enligt strategin utvecklas ett trivsamt och livligt stadscentrum med dragnings-
kraft. Staden mojliggor ocksa hallbara val i vardagen. Malet ar att stadsborna betjanas av en fungerande matar-
och kollektivtrafik. Ocksa cirkular ekonomi och kolneutralitet ar strategiska mal som kan paverkas speciellt med
genomférandet av detaljplanen.
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4.2 MaAl for detaljplanen

For utvecklingen av torgomradet har valts fem malhelheter som anknyts till varandra. Malen stélls inte i prioritets-
ordning utan en lyckad helhetslésning tjanar alla delomraden och far torgomradet att blomstra. Malhelheterna ar
forbattring av stadsbilden, forbéattring av trafikregleringarna, utdkning av tjansterna, utveckling av vistelsemiljon
och forbattring av stadsgronskan. Malen beskrivs narmare i programmet for deltagande och bedémning (bilaga
4).

4.3 Beslut

Stadsutvecklingsnamnden beslutade ar 2017 (137 8) att detaljplanen for torget andras och ar 2018 (199 §) att
detaljplaneandringen inleds ar 2019. Dessutom beslutade namnden att i samband med planlaggningsarbetet un-
dersoks och jamfors olika alternativ foér byggande och placering av busstationen samt lAge bakom stadshuset
noggrannare an i éversiktsplanen.

Staden meddelade om att planen tagits upp till behandling i samband med planlaggningséversikten 2019. Stads-
utvecklingsnamnden behandlade planen 29.10.2019 (167 8§).

4.3.1 Deltagande och samarbete

Detaljplaneandringen har beretts i samarbete mellan byggnadstillsynen, Borga Vatten, Borgd Energi och stads-
utvecklingen.

Under framlaggningen var véxelverkan livlig. Planen och idéplanen presenterades pa ett 6ppet informationsmote.
Utkastet presenterades ocksa till bland annat aldreradet, foretagare, ungdomsfullmaktige samt elevkarers styrel-
ser. Under beredningen férhandlades med bussféretagare och stadens olika sektorer. Man kunde lamna asikter
om utkastet till registratorskontoret eller svara pa en webbenkéat. Webbenkéaten var populéar, antalet svar var 6ver
400. Till registratorskontoret lamnades 14 undertecknade och 2 anonyma asikter.

Deltagandet har genomférts enligt programmet for deltagande och bedémning. Av programmet framgar intres-
senterna, deltagande och véxelverkan. Det ar frdigan om en sadan plan som avses i 66 § 2 mom. i MarkByggL
som forutsatter myndighetssamrad. Myndighetssamrad i inledningsskedet och arbetsskedet hélls 3.5.2019 och
arbetsforhandlingar 15.11.2019 och 25.2.2020, bilaga 4.

Planutkastet och det Gvriga materialet var framlagt enlighet med 30 8§ i MarkByggF 7.11.2019 — 7.1.2020 pa
stadens webbplats, http://www.borga.fi/. Av intressenter begardes asikter om utkasten enligt programmet for del-
tagande och bedémning. Samtidigt begéardes preliminara utlatanden av myndigheter. Utlatandena och &sikterna
samt stadens bemd&tanden till dem féljer som bilaga 5.

Planforslaget och det dvriga materialet var framlagda enlighet med 27 8 i MarkByggF 17.6 - 14.9.2020. Om plan-
forslaget begardes utlatanden och anmarkningar i enlighet med programmet for deltagande och bedémning. Ut-
latandena och asikterna samt stadens bemétanden till dem féljer som bilaga 5.

4.3.2 Webbenkéat for torgets anvéndare

Med webbenkaten som var framlagd under arbetet med revideringen av detaljplanen 6nskades asikter om an-
vandningen av torget, idéplanen och detaljplaneutkastet. Det kom éver 400 svar pa enkaten. Manga av svaranden
var unga.

Pa grund av svaren anvands de olika fardsatten ungefar lika mycket dd manniskorna kommer till torget. Cirka en
tredjedel kom géende eller med cykel, en tredjedel med bil och en tredjedel med kollektivtrafik till torget. Manga
kommer till torget med buss. Av alla dem som svarade anvande 44 % buss ofta och av unga var andelen 61 %.
Betydelsen av kollektivtrafiken betonades ocksa i de ungas 6vriga svar.

Torget &r en popular plats att métas och dar ar det vanligt att réra sig med andra. Anda kénde till och med 30 %
av de unga som svarade sig otrygga pa torget. Detta beror i synnerhet p& andra manniskor, paverkade manniskor
samt trafiken som koér genom torget.

Torget anvands méangsidigt. Mest anvands torget for att vanta pa buss eller for att g& igenom det. Att utratta
arenden nara torget och att traffa vanner var vanliga svar. Pensionarer som svarade pa enkaten ar ivriga anvan-
dare av torgets tjanster.


http://www.borga.fi/

Torgets basta sidor anses vara torgforsaljarna, planteringarna, éppenheten, den lilla parken framfor stadshuset,
affarerna kring torget, parkeringsplatserna och att bussarna ar nara. | svaren betonades ocksa att torget inte
anses vara trivsamt och att det inte nu lockar till vistelse.

| frhga om utvecklingen av torget 6nskade de unga klart mera &n vuxna att det finns fritt utrymme for vistelse,
utrymmen for spel och verksamheter, trevliga busshallplatser med tak, bankar och intressant arkitektur samt att
gamla trad bevaras och nya trad planteras. De vuxna 6nskade daremot oftare att det finns mera aret runt verk-
samhet, stadsevenemang, konserter och att bilismen ar smidig men samtidigt énskade de ocksa en promenad-
vanlig miljo.

| enkaten kunde de svaranden ocksa komma med egna idéer for torget. Det kom Gver 200 svar. De populéraste
onskemalen var battre platser for vistelse, en saluhall, plantering av trad samt placering av busstationen pa torget
eller i omedelbar narhet av det. Ocksé torgverksamheten och parkeringsplatserna fanns med i svaren.

Ett sammandrag éver resultatet av webbenkéten féljer som bilaga 6.

4.3.3 Asikter om utkastet

| webbenkaten kom det 177 asikter om planen. Dessutom lamnades 16 asikter till registratorskontoret.

| cirka halften av &sikterna stéllde man sig positiv till detaljplaneutkastet. | svaren fanns uppmuntrande kommen-
tarer och planen anséags vara inspirerande och fin.

Under en femtedel av dem som svarade tyckte att planen &r dalig. Over en tredjedel tyckte att planen &nnu ska
utvecklas. Det tvekades dver om det finns tillrackligt med busshallplatser, hur bussarna placeras kring torget och
om torget tdms pa folk. Det ansags ocksa att det &r utmanande att genomféra planen. Bilaga 5 Sammandrag 6ver
asikterna och bemétanden

Hyva luonnos, hyva etta toria kehitetaan!
Huono luonnos!
Joukkoliikennejarjestelyt tarkeita
Porvoolaiset ja vieraat tarvitsevat p-paikkoja
Pysdkkeja linja-autoille
Suunnitelma voisi olla realistisempi ja toiminnallisempi
Toimiiko tori talvellakin?
Mistd saa vakea torille?
Taksit keskitetysti
Vaarallista, paviljongilta ja kumpare-alueen katoilta voi...
Kauppahalli on hyva asia
Tori on myynti-, ei leikkipaikka
Ikdihmisten huomioiminen
Siisteys torilla
Torin vuokraehdot, sopimukset ym. pitaa tehda aikaisemmin...

Tabellen ovan visar ett sammandrag 6ver dsikterna som Idmnades till enkdten. JORET

[§] 1 20 3V 40 50 bu /U 38U 90 100

4.3.4 Preliminara utlatanden om utkastet

Raddningsverket i Ostra Nyland, Borgd museum, miljohéalsovarden samt Narings-, trafik- och miljdcentralen i Ny-
land lamnade preliminara utlatanden.

RADDNINGSVERKET

Raddningsverket i Ostra Nyland hade inget att anmérka.
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BORGA MUSEUM

Borgd museum ansag det vara viktigt att bevara stadsstrukturen och den dppna platsen enligt Engels plan. Enligt
museet ska moblerna for vistelse vara laga sa att den 6ppna platsens skala fortfarande syns. Dessutom betonade
museet att planeringen och byggandet ska vara hdgklassiga och att eventuella upphdjningar senare kan jadmnas
ut. Museet ansag att skyddsbeteckningarna for parken i sédra delen &r tillrackliga.

MILJOHALSOVARDEN

| utldtandet foreslas att torgforsaljarna ska ha stodlokaler for diskning inom rimligt avstand. Livsmedelsforsaljare
behover en separat toalett som inte far vara en allman toalett.

Enligt utlatandet ska torgférsaljarna ha tillgang till el, rent vatten och avlopp for smutsigt vatten.

Den permanenta kiosken och sommarkiosken ska ha el, vattenpost och avlopp. P& grund av storleken anses
kioskerna vara lampliga endast som glasskiosker eller for forséljning av férpackade livsmedel.

Vid avloppshanteringen ska speciell uppméarksamhet fastas vid att avfallen inte lockar rattor eller faglar och att
avfallet inte medfér oskalig olagenhet i form av lukt.

NARINGS-, TRAFIK- OCH MILJOCENTRALEN | NYLAND

Narings-, trafik- och miljécentralen ansag i sitt utlatande att den 6ppna kulturmiljon och manniskonarheten pa
torget till foljd av flyttning av bussarna ar naturligt. D& Matkahuoltos byggnad rivs, férsvinner en del av busstrafi-
kens byggnadshistoria. Den planerade nya byggnaden verkar pa basis av sin storlek och illustrationerna ge ett
nytt inslag av hog kvalitet i torgmiljon. De nya anvandningarna av torget, s som lek, vistelse och evenemang
samt de nya konstruktionerna ansags vara naturliga i omradet. Planbestammelserna stoder skapandet av en
hogklassig torgmiljo. Centralen anser att detaljplanen ska omfatta bygganvisningar. Enligt utldtandet stammer
detaljplaneutkastet med tanke pa byggnadsskyddet och kulturmiljon 6verens med innehallskraven i markanvand-
nings- och bygglagen och uppfyller de riksomfattande malen fér omradesanvandningen.

| fraga om kollektivtrafikens regleringar konstaterade centralen att i planen beaktas parkeringsplatser for bestall-
ningstrafiken inte och att verksamhetsforutsattningarna for turisttrafiken inte har forts fram i planarbetet. | utlatan-
det tas fram att busstationen i Borga ar i mycket livlig anvandning under rusningstiderna p& morgonen och efter-
middagen, och om trafikféretagen upplever att regleringarna inte fungerar kan de flytta sina turer till andra rutter
eller till och med dra in rutter helt och hallet. Dessutom kan begransade och osmidiga hallplatsarrangemang
begransa uppkomsten av nya kollektivtrafiktjanster i hela omradet, om det inte finns tydliga resekedjor.

Centralen anser att det ska reserveras tillrackligt med utrymme for parkeringen av bussar s& nara torget som
mojligt for att undvika onddig trafik. Dessutom faste centralen uppmarksamhet vid fungerande fraktservice och
chaufférers pausrum.

Att sprida busshallplatserna innebar ocksa utmaningar for tillganglighet och lyckad information speciellt da pas-
sagerarna byter buss.

Narings-, trafik- och miljocentralen forutsatte ocksa att det underséks om marken ar fororenad och om det finns
sulfatjord.

4.3.5 Asikternas och utlatandenas konsekvenser fér innehéllet i planforslaget

e Som bilaga till detaljplanen har det utarbetats bygganvisningar dar flera krav i planen preciseras, t.ex. i
fraga om tillganglighet, byggkvalitet och skyltning.

e Det har gjorts en separat utredning om hur kollektivtrafiken fungerar utgdende frdn de nuvarande tidta-
bellerna. Andra frAgor som utreds narmare i samband med planen ar bl.a. parkeringsregleringar, kon-
sekvenser for livskraften och sociala konsekvenser. Dessutom undersoks jordménen och byggbar-
heten.

e Losningarna for plattformarna har utvecklats sa att de ar flexiblare och har battre kapacitet.

e En plattform har reserverats for godstrafik framfor Matkahuolto.

e Detfinns en plats for taxibilar i kvarteret bredvid torget.

¢ | bygganvisningarna forutsatts en évergripande plan for skyltning i omradet.

e De stédutrymmen som torgbutikerna behdver samt el- och vattenférsdrjningen har beaktats i planen.

e Den eltillférsel som krévs for evenemang har beaktats i bygganvisningarna.



e | planbestammelserna har angetts maximala hojder for markkonstruktioner och omradet for utescenen.

e Som stdd for planarbetet har utarbetats en utredning om jordmanen, sulfatlera, fororeningsgraden och
byggbarheten.

e Bestdmmelserna om avfallshanteringen preciseras i bygganvisningarna.

4.3.6 Beredning av férslaget

Efter utkastskedet bereddes forslaget i samarbete med de olika aktérerna inom stadsplaneringen i Borga.

Vid beredningen av férslaget ordnades mdjlighet fér vaxelverkan for foéretagarorganisationer som hade 6nskat det
i sin asikt om utkastet. Dessutom férhandlades med trafikforetag. Pa grund av de nationella undantagsforhallan-
dena ordnades véaxelverkan vid beredningen av forslaget som internetméten.

For att lAgga fram forslaget till &ndring av detaljplan behandlades forslaget i stadsutvecklingsndmnden 26.05.2020
§ 84. Forslaget till detaljplan och det évriga materialet hélls framlagda i enlighet med 27 § i markanvandnings-
och byggférordningen 17.6.2020 - 14.9.2020.

4.3.7 Anmarkningar mot férslaget

Det lamnades fem anmarkningar, varav en lamnades av tva personer. | anméarkningarna oroade man sig for
verksamhetsforutsattningarna for kollektivtrafiken, tillrdckligheten av parkeringsplatser och beaktande av avhamt-
nings- och avlamningstrafiken. Anméarkningarna var bade fér och emot saluhallen och andringarna pa torget. Ett
sammandrag 6ver anmarkningarna och bemétandena foljer som bilaga 5.

4.3.8 Utlatanden om forslaget

Narings-, trafik- och miljécentralen i Nyland, Borga vatten, Borgd museum och handikappradet lamnade ett utla-
tande. NTM-centralen lyfte fram behovet av att planera en mer omfattande férnyelse av kollektivtrafiken samt av
att granska planbestammelserna for fororenad mark. Borgé vatten ansag att férdrojning av dagvatten ska beaktas
battre. Borgd museum féreslog att konsekvensbedémningen kompletteras i fraga om byggda kulturmiljoer av
riksintresse. Handikappradet 6nskade att en del av torgstanden blir permanenta, pdminde om tillgangligheten och
trivseln samt om att trygga en fungerande kollektivtrafik som &r lattillganglig. Dessutom paminde handikappradet
om att det behovs parkeringsplatser for taxistationen och for personer med funktionsnedséttning. Handikappradet
onskade ocksa att gatorna kring torget blir promenadvanliga.

Ett sammandrag 6ver utlatandena och bemétandena foljer som bilaga 5.

4.3.9 Anmarkningarnas och utldtandenas konsekvenser for innehallet i planforslaget

Efter framlaggningen har detaljplanefdrslaget &ndrats enligt foljande: Efter det att detaljplaneforslaget var framlagt
har det utarbetats tva nya utredningar, varav i den ena (Utredning 16) undersoks alternativa placeringar av buss-
terminalen i staden och i den andra (Utredning 17) mdjligheterna att bygga etappvis. Detaljplanebeskrivningen
har kompletterats i frAiga om utredningarna samt konsekvensbeddémningen for stadsbilden och ekonomin. Plan-
bestdmmelserna for behandling av férorenad mark och styrning av dagvatten har @ndrats. Bygganvisningarna
och planbeskrivningen har kompletterats i friga om textdisposition och spraket och i mindre grad i frdga om
bestdmmelserna.

5 BESKRIVNING AV DETALJPLANEN

Losningarna i detaljplaneférslaget grundar sig pa planen som utvecklades av utkastet. (Utredning 1) Under plan-
laggningsarbetet undersoktes olika alternativ for placering av busstationen, fungerande plattformssystem, place-
ring av paviljongen, torghandeln samt omraden for vistelse och lek samt om en saluhall kan placeras pa torget
eller i nagot av kvarteren kring torget.

| forslagsskedet lyfts fram ett alternativ som utvecklades pa grund av responsen i utkastskedet.
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| planen anvisas omradet som ett enhetligt torgomrade som disponeras med olika beteckningar fér anvandnings-
andamal, varav en del ar bindande och en del riktgivande. Byggnadsytorna fér paviljongen, kiosken och amfitea-
tern ar bindande. Delar av omraden som reserveras for busshallplatser med tak, séasongskiosken, upphgjningarna
och parken ar riktgivande.

Vid Lundagatan anvisas gatuomradet fér en gang- och cykelvag, dar koérning till tomten ar tillaten.

Parken i sodra delen anvisas som en historisk park, vars kulturhistoriska sardrag ska bevaras. | omradet far inte
placeras byggnader, sommarkiosker eller konstruktioner, kablar eller ledningar. Endast busshéllplatsen med tak
som anvisas pa Stadshusgatan far stracka sig till parkens sida. Markytan far inte stenlaggas. Parken ska restau-
reras med beaktande av den historiska utformningen, ytmaterialen och arterna. Restaureringen och férnyandet
av tradbestandet ska grunda sig pa den historiska utredningen om parken och pa varden som konstateras i ut-
redningen.

Enligt planen bildas en miljo for torghandel, vistelse och gangtrafik mitt pa torget. Stallningen av torgets sodra
park forstarks med skyddsbestammelser, och i norra delen av torget placeras en ny servicebyggnad och en ny
tolkning av parken som tidigare fanns dér. Vid torgets soliga sdderkant placeras en stor amfiteaterliknande léktare
och konstruktion for vistelse, vars inre del ocksa kan anvandas som motionsplats. Torgets yta vid sodra kanten
kan ocksé formas med upphéjningar, vilka lockar att anvanda torget for mangsidig motion och mangsidiga verk-
samheter.

Idébild om Borga torg som ett centrum for stadslivet enligt referensplanen. Dess beharskade enhetlighet och fascinerande
mangsida majligheter for verksamheter lockar bade lokala och turister att tilloringa tid dar. (lllustration ALA Arkkitehdit, Masu
Planning och Sitowise)

Med undantag av gangtrafiken har all trafik placerats till gatunétet kring torget, utanfor planomradet. Busstationen
andras till stadshallplatser och pa gatorna runt torget placeras stora busshéllplatser med tak. Busstationens all
information finns under taken vid servicebyggnaden. Speciell uppméarksamhet har fasts vid en tillganglig kollek-
tivtrafik och tillgangliga rutter dver torget. | planbestammelserna forutsatts att informationen finns bade centrali-
serat men ocksa pa varje hallplats.



Det utarbetades en utredning om andringarna i trafiksystemet (Utredning 2).

Fjarrtrafikens hallplatser ar terrasserade sneda héllplatser. Fran en terrasserad hallplats kan starta cirka 10 fordon
per timme. Busstationen kommer att ha totalt nio sneda hallplatser och sex hallplatser parallellt med gatan, varav
en ar narmast avsedd for linjer som stannar p& Stadshusgatan. Reservhallplatsen maste antagligen anvandas
under de livligaste tiderna pa Stadshusgatans hallplats (under morgonens och eftermiddagens livligaste timmar).
Reservhallplatsen ligger pa Biskopsgatan framfor Linnankosken lukio. Den sammanraknade kapaciteten av hall-
platserna enligt planen &r ungefar den samma som nu.

Soder om stadshuset kan anvisas fyra héallplatser for tidsanpassning som ocksa kan anvandas av bestéllnings-
trafik. De ska dock flyttas senast d& det byggs pa tomten. Det kan eventuellt anvisas en hallplats eller tva hall-
platser for tidsanpassning och bestéallningstrafik p&4 Stadshusgatan bredvid Stadsparken. Pa lang sikt ska det
stravas efter att utveckla systemet s att det finns platser utanfor stadscentrumet for bussar att vanta pa en langre
tid.

Som stdd till planlaggningsarbetet gjordes en undersdkning om hur trafiken fungerar dygnet runt. | undersok-
ningen flyttades kollektivtrafiken till det nya hallplatssystemet. Enligt undersokningen fungerar de planerade re-
gleringarna bra storsta delen av dagen. Under de livligaste stunderna pa morgonen och pa kvéllen ar de terras-
serade plattformarna pa Biskopsgatan fulla och hela kapaciteten utnyttjad. Stérsta utmaningar blir antagligen pa
Stadshusgatan, dar i synnerhet de turer som kommer frén skargarden behdver ratt s& mycket héllplatskapacitet
samtidigt. Problemet med kapaciteten pa Stadshusgatan ar aktuell under morgonens och kvallens livligaste tim-
mar, men ocksa pa eftermiddagen klockan 13-15. Situationen kan eventuellt forbattras genom att d&ndra pa tidta-
bellerna, men tidtabellerna fran skargarden ar planerade speciellt fér skolelever och darfor finns det inte manga
mojligheter att andra p& dem. For att underlatta situationen anvisas i planen en extra hallplats pa Biskopsgatan,
sOder om Stadshusgatan. Trots den maste det genom fortsatta undersékningar garanteras att regleringarna fun-
gerar. (Utredning 9)

Torget har lika manga platser for torghandel som tidigare. Dessutom finns det stora 6ppna platser for att ordna olika evene-
mang, for evenemang i uteauditoriet och for idrott. Dessutom finns det laga, svagt sluttande upphojningar for till exempel
scootrar. | parkerna kan finnas gungbankar, bankar och majligheter for lek. Det finns manga cykelstall med las vid de
huvudsakliga rutterna. (Bild fran referensplanen ALA Masu Planning Sitowise)

5.1.1 Dimensionering

Byggratten for omradet anvisas i kvadratmeter vaningsyta (m?-vy).

Planen majliggor en servicebyggnad pa 250 m2-vy med kallare. Dessutom kan det pa torget byggas en perma-
nent kiosk p& 18 m2-vy. Ocksa en sommarkiosk kan placeras pa torget pa omradet som reserveras for torgstand.
Vid torgets norra kant anvisas byggplats och 13 m2-vy byggréatt for en parktransformator.

| detaljplanen forutséatts att det finns minst 300 cykelplatser pa torget. Vid dimensioneringen av cykelplatserna

beaktas laget i centrum och att cyklister anvander omradet som infartsparkering.
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5.1.2 Dagvatten

| samband med genomforandet av planen ska ett nytt dagvattennat byggas i omradet. Enligt Finlands miljécentrals
dversvamningskarttjanst kan det bli 6versvamning pa Lundagatan under regn en gang i hundra ar. Enligt planens
sarskilda bestdmmelser ska mdjligheten till Bversvamning beaktas vid dimensioneringen av dagvattennéatet eller
sa ska Lundagatan kunna anvandas som 6versvamningsvag sa att vattnet inte rinner till kallaren avloppsnét eller
avloppspumpstationer.

5.1.3 Fororenade markomraden

| statusrapporten pa torgets norra del konstaterades inte skadliga @mnen i halter 6ver det lagre riktvardet enligt
statsradets forordning 214/2007. | nagra prover av bottenlera konstaterades grundamnen (arsenik, kobolt, nickel
och vanadin) i halter som dverskrider troskelvardet, men de uppskattas ligga vid den naturliga bakgrundshalten i
omradet. | undersokningarna hittades inte férorenad mark.

| de sérskilda bestdmmelserna for planen forutsatts att marken som o6verstiger riktvarden nara Matkahuoltos
gamla byggnad ska beaktas vid eventuella gravningsarbeten i omradet eftersom marken maste foras till en mot-
tagningsplats som kan ta emot den. Marken som Gverstiger troskelvarden ska foras till en &ndamalsenlig mottag-
ningsplats. Planeringen i anslutning till saneringen av marken ska inledas i god tid innan markbyggnadsarbetena
paborjas. | fragor om istdndséattning ska Borga stads kommunteknik kontaktas.

Vid byggandet i omradet ska radonsékert byggande beaktas.

5.1.4 Tekniska system och servitut

Det finns vattenledningar p& gatorna utanfor planeringsomradet. P4 torgets vastra kant finn en vattenpost och pa
Lundagatan, Stadshusgatan och sédra delen av Biskopsgatan leder avlopp. Dagvattenavlopp finns i mellersta
delen av torget samt pa Lundagatan, Biskopsgatan och Stadshusgatan. Det finns telekommunikationskablar i
omradet.

5.1.5 Tomtindelning

Det bildas inga tomter i omradet som detaljplaneéandringen galler.

5.1.6 Detaljplanebeteckningar och -bestammelser

| detaljplanen har anvants féljande planbeteckningar:

VPH-s Historisk park, vars sardrag ska bevaras. | omradet far inte placeras byggnader, sommarkiosker
eller konstruktioner, kablar eller ledningar. Busshallplatsen med tak som anvisas pa Stadshusga-
tan far stracka sig till parkens sida. Markytan far inte stenlaggas. Parken ska restaureras med
beaktande av den historiska utformningen, ytmaterialen och arterna. Restaureringen och férny-
andet av tradbestandet ska grunda sig pa den historiska utredningen om parken och pa varden
som konstateras i utredningen.

eko Riktgivande del av torg, dar atervinnings- och avfallssystem kan placeras.

k Byggnadsyta for permanent kiosk som har 6ppet aret om.

ki Riktgivande placering for en flyttbar sommarkiosk. Kiosken far vara hégst 10 m2-vy stor.

kt Del av omrade som reserveras for skyddstak. Skyddstaken ska vara genomskinliga och l4tta,

med beaktande av fasaderna pa de vardefulla husen vid torgets véastra kant och Stadshuset.

| Riktgivande del av torg, dar man kan placera konstruktioner som betjanar kollektivtrafiken.

le Del av omrade som reserveras for vistelse och vistelse med aktiviteter.
una Del av omrade som reserverats for utescen.
Pav/ma Byggnadsyta for paviljongbyggnad, dar man kan placera servicefunktioner s& som en restaurang,

ett kafé eller en kiosk samt verksamheter som betjanar turism. Lokaler enligt det huvudsakliga
anvandningsandamalet kan placeras under byggnaden utan begransningar av byggratten.

vp Del av omrade som ska planteras parkliknande med trad och buskar



tori Omrade reserverat for allman gangtrafik, vistelse, stadsevenemang, konserter, torghandel och
kaféers uteserveringar.

en Byggnadsyta reserverad for energiférsorjning

pp/t Gata reserverad for gang- och cykeltrafik, pa vilken kérning till tomter och servicekorning till pa-
viljongen ar tillaten. Kérbanan ska vara pa samma hojd som den omgivande gatan och torget.
Materialen pa gatu- och torgomradena ska vara enhetliga.

SPECIALBESTAMMELSER:

Torget

| omradet ska reserveras rum for allman gangtrafik samt forbindelser till de viktigaste gangvagarna, for torghandel,
vistelse, vistelse med aktiviteter samt for olika kultur- och stadsevenemang. Omradet ska planeras enhetligt obe-
roende av de riktgivande granserna. Omradet ska planeras sé att helheten med tanke pa hojdskillnader, plante-
ringar, mébler, utrustning och belysning bildar en hégklassig 6ppen plats.

Speciellt ska beaktas forbindelserna genom torget och att busshallplatserna ar tillgangliga.
Torgets huvudsakliga yta ska vara natursten eller annat material vars hallbarhet och utseende ar hogklassigt.
Pa torget kan placeras tillfalliga scen- och laktarkonstruktioner.

Det ska gdras en separat helhetsplan for belysningen som anpassas till torgets element och verksamheter. Be-
lysningsstolparna eller torgets yta ska ha fardighet fér elkopplingar som behévs fér evenemang.

Cyklar

Pa torget och pa& Lundagatans gagata ska reserveras minst 300 cykelplatser, varav minst 2/3 ska ha mojlighet till
ramlasning. Cykelplatserna ska placeras pa olika hall pa torget. Dess konstruktioner ska arkitektoniskt passa ihop
med torgets dvriga konstruktioner och mébler. 1/5 av cykelplatserna ska vara under tak.

vp-omrade

| det nya vp-omradet ska planteras langlivade stadstrad. Det ska finnas minst 30 trad, varav 20 ska vara storvuxna
adeltrad. Speciell uppmarksamhet ska fastas vid ett hallbart vaxtunderlag med god béarighet. Minst 1/3 av vp-
omrédet ska ha ytbelaggning som slapper vattnet igenom. P tradens rétter far inte placeras ledningsstrackningar.
| omradet far placeras cykelplatser. Behovliga grundkonstruktioner ska géras samtidigt med att parken byggs.
Gravningsarbeten efterat i rotternas omrade ska undvikas.

I-omrade
Busshallplatserna med tak i torgets I-omrade ska vara egenartade, genomskinliga och ha intressant och enhetlig
arkitektur. Pa taken eller bredvid dem ska finnas fardighet for kablar for belysning och digitala skarmar.

Skyltning

For busstrafiken ska géras en separat plan for skyltningen. Skyltningen ska géras pa varje hallplats och centrali-
serat vid paviljongen. Skyltningen ska betjana ocksa synskadade. For att forsékra tillgangligheten ska den taktila
stenlaggningen pa gatans yta hallas ren ocksa pa vintern.

eko

Avfallsinsamlingen ska majliggéra sortering och atervinning. Avfallshanteringen pa torget ska ordnas sa att den
inte stér miljon. De delar av behallarna som &r ovan jord far vara hdgst sa stora som vanliga avfallskarl. Containrar
pa gatuniva tillats inte pa torget.

le-omrade

| det riktgivande le-omradet pa torget kan markytan formas sa att torgets yta bildar omraden for vistelse och lek
som avviker fran den normala marknivan. Skillnaden mellan det hdgsta och lagsta hojdlaget far vara hogst 1,2
meter.

una-omréde

Del av torg dar man kan placera ett omrade for en utescen for olika stadsevenemang och som kan ligga under
torgets normala markniva. Laktaren far stacka sig hogst 1,2 meter ovanfor den normala marknivan pa torget.
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Laktaren ska byggas sa att inget racke behovs. Den bagformade laktarens yttercirkel ska ocksé ha platser for
vistelse.

Ytan pa omradet for utescenen ska fungera ocksa for utespel bade pad sommaren och pé vintern.

| konstruktionerna ska integreras tillgang till elektricitet for evenemang. Omradet for utescenen kan ha tillfalligt tak
under evenemangen.

Paviljongen

Paviljongens barande konstruktioner ska vara av tra och i arkitekturen ska trabyggandets typiska lésningar gyn-
nas.

Byggnadens tak kan planeras till ett omrade for vistelse. | fall taket inte anvands for vistelse, ska det vara ett gront
tak. Byggnadens alla fasader ska vara huvudfasader och genomskinliga.

Reklamanordningarna ska vara av diskret storlek och anpassas till arkitekturen. Separata reklamstolpar tillats
inte.

Byggnadens tak ska i 8stra och vastra gavlar bilda ett skyddstak som fritt kan anvandas och som betjanar speciellt
dem som vantar pa buss. Under taken ska placeras busstrafikens allmanna skyltning och avfallskérl.

Paviljongen ska inrymma en tillganglig allmén toalett, serviceutrymme och en toalett for torghandlarna om dessa
inte placeras annanstans i narheten av torget. Toaletterna ska kunna anvandas oberoende av paviljongens 6p-
pettider.

Avfalls- och forrddsutrymmen som behovs for paviljongens verksamhet ska byggas fast i byggnaden, och kokets
avfallskarl och rullcontainrar far inte finnas separat i torgomradet. Avfallskarlen for kunderna placeras i arrende-
omradet.

Uteserveringen far inte inhagnas eller gransas med fasta konstruktioner.

Kiosker
En permanent kiosks allménna utseende ska vara genomskinligt, ha rund botten och passa in i den hogklassiga
Oppna platsen i frdga om arkitektur och material.

Sasongskiosken far inte sta pa sin plats aret om. Sasongskiosken far vara hogst 10 m2-vy stor.

Kioskerna far ha ett omrade for uteservering som placeras i arrendeomradet. Omradet for uteserveringen far inte
inhagnas och pa det far inte placeras parasoll eller tak. P& en permanent kiosks plats far en sasongskiosk upp till
10m?-vy placeras i fall det inte har byggts en permanent kiosk.

Separata avfallskarl far inte placeras utanfoér byggnaden. Avfallskarlen for kunderna ska placeras i kioskens ar-
rendeomrade.

Transformatorbyggnad
Parktransformatorns fasadmaterial ska passa till den 6ppna platsens utseende och vara arkitektoniskt hdgklas-
sigt. Byggnaden ska ha gront tak.

Dagvatten

Risken for dversvamning av dagvatten ska beaktas vid dimensioneringen av dagvattenkanalerna och Lundagatan
ska kunna anvandas som Gversvamningsvag sa att vattnet inte rinner till kallarna, avioppsnatet eller avlopps-
pumpstationer.

Fororenad mark och radon

Marken som Gverstiger riktvarden ska foras till en &ndamalsenlig mottagningsplats. Planeringen i anslutning till
saneringen av marken ska inledas i god tid innan markbyggnadsarbetena paborjas. | frigor om istandsattning
ska Borgéa stads kommunteknik kontaktas.

Vid byggandet i omradet ska radonsékert byggande beaktas.

Bygganvisningar
Detaljplanen omfattar bindande bygganvisningar.



5.1.7 Namn

| detaljplanen far torget namnet Borga torg. Detta namn anvands allméant i talspraket. Omradet har inte tidigare
haft ett officiellt namn.

Parken vid torgets stdra kant ingdr historiskt i torgomradet. Den har dock redan i en tidigare plan skiljts at till ett
parkomrade, och nu anvisas den som ett historiskt parkomrade. Parken har inget officiellt namn. | planen fick
parken namnet Torgparken.

5.2 Konsekvenser av planen

Konsekvenserna bedéms i forhallande till nulaget och den gallande detaljplanen.

5.2.1 Konsekvenserna for samhallsstrukturen

Planen har inga betydande konsekvenser for samhallsstrukturen. Kollektivtrafikens hallplatser bevaras i omradet.
Det placeras inte mycket byggande i omradet. Utvecklingen har konsekvenser for gronmiljon och vistelsemiljon.
Genomférandet har indirekta positiva konsekvenser for centrumets livskraft.

5.2.2 Konsekvenserna for den byggda miljon och stadsbilden

Genomforandet av planen andrar stadsbilden pa torget vasentligt. Torgomradet blir enhetligare och ett omrade
for gangtrafik, vistelse, torghandel och stadsevenemang. Parkeringsplatserna vid gatorna slopas och busstrafiken
flyttas till gatunatet kring torget.

Den nya parken vid torgets norra del blir en tolkning av den disposition fran 1800-talet som hade en liten park vid
bada @ndarna av torget. Planen hamtar mera stadsgronska till torgets norra del. | torgets sddra del skyddas den
historiskt viktiga stadsparken ocksad om traden blir i s& daligt skick att de maste bytas ut.

Byggandet av paviliongen, kiosken och busshallplatserna med tak hamtar nya arkitektoniskt intressanta element
till torget. Torgplanen ar 6vergripande och stravar efter hdgklassig arkitektur och ett enhetligt och snyggt intryck.
I och med andringarna avlagsnas mobler, utrustning och konstruktioner som under olika tidsperioder har samlats
pa torget. Torgets nya, bebyggda utseende kan bli en faktor som forbattrar centrumets dragningskraft.

Andringarna i den byggda miljén och utrustning enligt planen lockar invanarna och turisterna att anvanda torget
mer aktivt aret runt. Planen skapar battre forutsattningar for stadslivet aret runt. Den allmanna gangtrafiken pa
torget och verksamheterna som erbjuds till olika alders- och anvandargrupper gor torget till ett jamlikt och tryggt
offentligt uterum.

Konsekvenserna for byggda miljoer av riksintresse ar positiva. Genomférandet av detaljplanen forbattrar omra-
dets slitha intryck betydligt samt lockar ménniskorna att trivas och tillbringa tid i den centrala stadsmiljon. Det
Okade antalet besokare kan hjalpa till att fa fart pa den traditionella verksamheten pa torget, torghandeln. Den
nya formen av parken i norr balanserar torget da det tidigare symmetriska stadsrummet som gréansats av parker
blir enhetligare. Framfor Stadshuset p& Stadshusgatan minskar planen gaturummets trivsel och férsamrar det
estetiska intrycket en aning da det finns en buss pa alla héllplatser. Aven om detta hander dagligen, &r tiden s&
kort att miljon inte tar permanent skada. Placeringen av héllplatserna vid parken forutsatter att de omsorgsfullt
anpassas med tradbestadndet utrymmesbehov.

5.2.3 Konsekvenser for stadsnaturen och klimatet

Skyddet av de gamla lindarna vid torgets sidra del stoder stadsnaturens mangfald i det centrala centrumomradet.
Traden erbjuder livsrum for insekter och faglar. Dagvatten kan infiltreras pa sanden och graset under traden. De
stora traden ger skugga under heta dagar. | och med andringarna ansluts parken baéttre till torget och nas lattare
av fotgangare da parkeringsomradena mellan parken och omradet for torghandeln slopas.
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Med parken vid torgets norra kant gors stadshilden battre och 6kas stadsgrénskan i centrum. Som trad till den
nya parken valdes langlivade adeltrad som har motstandskraft mot vaxtsjukdomar. | den norra parken anlaggs
mera yta som infiltrerar dagvatten for att gora traden mer livskraftiga.

Planens miljopaverkan ar i huvudsak indirekta. Battre gang- och cykelvagar kan leda till klimatsmarta trafikval och
pa det sattet vara till nytta. Ocksa tillgangen till busstrafiken i centrum stéder forutsattningarna for klimatsmarta
trafikval.

| samband med genomférandet av planen kan miljopaverkan jamforas och betydelsen av den betonas till exempel
vid konkurrensutsattningen for paviljongen, torgets yta och belysningen. Vid genomforandet ska langlivade och
miljovanliga material gynnas. Vid jamforelsen av genomférandet ska beddémas hurdana miljopaverkan produkter-
nas livscykel har. Det borde hittas ny anvandning for mdbler, utrustning och ytor som tas bort. De stérsta direkta
miljopaverkan av byggandet av torget torde ansluta till markbyggnadsarbetena.

Behovet av sanering av fororenad mark beaktas i planen.
Skydd mot radon beaktas i planen.

5.2.4 Konsekvenserna for trafikforhallandena och parkeringen i planomréadet och narmil-
jon

Planandringen har stora konsekvenser for trafikférhallandena pa torget och i dess narmiljo.

Bussterminalen finns inte langre pa torget och omrédet dndras till en miljo for gangtrafik och vistelse. Utvecklingen
av miljon for gangtrafik och vistelse forbattrar omradets dragningskraft med tanke pa vistelse. Trottoarerna i kvar-
teren kring torget foreslas i planen vara mycket bredare an nu, vilket stéder utvecklingen av den promenadvanliga
miljon och forbattrar verksamhetsforutsattningarna fér de omgivande fastigheterna. | planen mdjliggérs trygga
cykeltrafikforbindelser genom centrum. Forbindelserna skulle leda till exempel till skolor, kommersiella tjanster
och torget.

Plattformar och héllplatser vid gatorna méjliggér trafiken mot Alexandersgatan och Mannerheimgatan. Enligt ut-
redningen som gjordes i samband med planlaggningsarbetet finns det inte just méjligheter att 6ka kapaciteten pa
hallplatserna pa Stadshusgatan. Dessutom &r det foreslagna systemets kapacitet tidvis helt i anvandning pa fjarr-
trafikens plattformar pé Biskopsgatan. Det ar dock mojligt att 6ka antalet avgéende turer mot Mannerheimgatan
ocksa under de livligaste timmarna med undantag av de livligaste 15 minuterna. For att garantera att systemet
fungerar méste tidtabellerna planeras, vilket inte ar helt problemfritt eftersom kollektivtrafiken i Borga fungerar pa
marknadens villkor. Trafikféretagen har ingen gemensam tidtabellsplanering eller ruttplanering, varfor alla foreta-
gare maste sjalv planera sina tidtabeller och rutter.

Det ar stadens strategiska mal att forbattra verksamhetsforutsattningarna for kollektivtrafiken. Planen kan anses
vara det forsta steget i utvecklingen av stadens kollektivtrafiksystem. Kollektivtrafikens andhallplatser maste i
framtiden antagligen placeras annanstans an pa torget, varvid en centraliserad terminal utanfor centrum kunde
vara ett alternativ. En terminal utanfoér centrum skulle ocksa méjliggéra langre tidsanpassningar och eventuella
laddningar av elbussar. Om en terminal placeras utanfér centrum, kan kollektivtrafikens serviceniva vid rutten
forbattras, vilket forutsatter att staden investerar pa hallplatser vid gator. Efter planlaggningsarbetet paborjas en
omfattande utredning om kollektivtrafiken, och i samband med den kan undersokas utvecklingsméjligheterna och
sattet att ordna kollektivtrafiken. | samband med granskningen av planforslaget utarbetades en utredning om
placering av en kollektivtrafikterminal i staden. Enligt utredningen &r det bésta alternativet att placera terminalen
vid Lovisavagen i Ostermalm med tanke pé trafikeringen, invénarantalen och tillgangligheten av arbetsplatser.
Enligt planen placeras terminalen i ett gatu- och parkomrade. Placeringen forutsatter en detaljplaneéandring.
Stadsplaneringsndmnden beslutade 12.10.2021 149 § att planandringen for terminalen inleds.

Andringarna i gatunatet medfor andringar i trafiken i de narliggande gatuomradena. Det féreslas andringar i ga-
tundtet kring torget for att forbattra kollektivtrafikens verksamhetsférutsattningar och for att lugna ner trafiken kring
torget. Biskopsgatan och Fredsgatan blir enkelriktade mellan Lundagatan och Stadshusgatan. For att gora kol-
lektivtrafiken mot Mannerheimgatan s& smidig som mojligt &ndras Biskopsgatan mellan Lundagatan och Manner-
heimgatan till en kollektivtrafikgata, langs vilken finns en cykelvag och trottoarer. Pa detta avsnitt tillats endast
utfart frdn Lundis parkeringsanlaggning och kérning till andra fastigheter vid gatan. De personbilar som hittills har
kort fran Stadshusgatan till Mannerheimgatan ska i fortsattningen kora fran Biskopsgatan till Lundagatan och
vidare till Runebergsgatan eftersom Lundagatan blir enkelriktad fran ost till vast. Fredsgatan bredvid torget blir



ocksa kollektivtrafikgata for att gora busstrafiken smidigare och for att géra behandlingen av resefrakt pa hallplat-
serna vid torget trygg. | och med andringarna i trafiknatet framhévs Linnankoskigatans roll som férbindelse genom
centrum. Runebergsgatans roll som forbindelse i riktning soder-norr blir viktigare. Trafikmangderna pa Stadshus-
gatan pa bada sidorna av torget kan bli stérre.

Parkeringsplatserna, med undantag av cykelplatserna, tas bort frén torget. Utvecklingen av torget med omgiv-
ningen medfor stora andringar ocksa for trafik- och parkeringsregleringarna i naromradena. Det har gjorts en
separat utredning om andringarna i parkeringen och parkeringsutbudet. (Utredning 7) Enligt utredningen finns det
méanga lediga platser néra torget dven om antalet parkeringsplatser pa torget och pa gatorna runt torget minskar
med cirka 90 pa grund av férnyelserna. | planen presenteras parkeringsmojligheterna fér avhamtnings- och av-
lamningstrafiken, taxibilarna och rorelsehindrade i gatuomrédena i de invidliggande kvarteren.

Genomférandet av detaljplanedndringen forbattrar sakerheten for dem som anvander kollektivtrafiken. Nu maste
passagerarna stiga p& bussen fran kérbanan och ga éver bussarnas kérbana da de ska stiga pa. Trots att platt-
formarna nu ar sadana att bussarna kan kéra igenom dem maste de tidvis ocksa backa pa busstationens omrade.
De sneda héllplatserna och héllplatserna parallellt med gatan, vilka enligt detaljplaneférslaget placeras vid torgets
kanter, medfor att bussarna inte behodver backa, och passagerarna stiger pa fran torgomradet som ar reserverat
for gangtrafiken.

Sakerheten blir battre ocksa pa torgets andra delar da servicetrafiken eller servicelinjen inte langre kér genom
omradet for gangtrafiken. Trafiksdkerheten forbattras ocksa kring torget da gatuomradena blir lugnare och reser-
veras delvis for kollektivtrafiken. Gangtrafiken och cykeltrafiken skiljs at bade pa Biskopsgatan och pa Fredsgatan,
vilket ocksa forbattrar sakerheten. Dimensioneringen av trottoarerna och cykelvagarna blir sddan att bada trafik-
former har betydligt mera rum &n i dag. Utvecklingsatgarderna forbattrar ocksa sakerheten vid korsningarna kring
torget. Sakerheten i korsningarna blir battre ocksa pa grund av att kérhastigheterna sanks. Speciellt cykeltrafikens
rutter blir tydligare och det blir lattare for de andra trafikanterna (till exempel bilisterna) att beakta cykeltrafiken.
Vid Fredsgatan flyttas cykelvégen till gatans dstra kant, vilket forbattrar det problematiska stéllet framfor kdpcent-
ret Lundi dar den smala cykelvagen leder i en nedférsbacke bredvid byggnadens horn.

Byggandet av torget forutsétter andringar i den tekniska forsorjningens nét. Byggandet har stora konsekvenser
for trafikregleringarna i naromradet. Regleringarna under byggarbetena ordnas sa att trafiken stors sa lite som
mojligt.

5.2.5 Konsekvenserna for ekonomin

Enligt referensplanen blir de totala kostnaderna for férnyelsen av torget 8-10 miljoner euro, beroende pé grund-
laggningssattet.

2 500 000 euro
420 000 euro

Belaggning pa torget (torget och Lundagatan)
Mobler, utrustning och uteléktare

Busshallplatser

650 000 euro

Vatten och avlopp

210 000 euro

Planteringar 55 000 euro
El, belysning, parktransformator och skyltning 270 000 euro
Rojning 83 000 euro

Byggplats- och bestéllaruppdrag (Alternativ 1-3)

1700 000 — 2 300 000 euro

Grund- och markkonstruktioner
Alternativ 1 Iatt skumglas
Alternativ 2 pelarstabilisering
Alternativ 3 utbyte av jordmassor
Gatuomraden utanfor torget

720 000 euro
920 000 euro
2 200 000 euro
940 000 euro

Kostnadsberakningen for paviljongen ar cirka 3 miljoner euro. Paviljongen ingar inte i kostnadsberakningen for
férnyelsen av torget. Staden hyr ut byggplatsen for paviljongen foér en féretagare som svarar fér kostnaderna for
byggandet. Grunderna for uthyrning av byggnadsdelar som betjénar alla som anvénder torget (till exempel all-
manna toaletter) avtalas om senare.

Kostnadsberakningen &r preliminar och grundar sig pa referensplanen. Priserna ar utan mervardesskatt. For nog-

grannare kostnader behévs planering och berékningar vid genomférandet. De preliminara kostnadsberakning-
arna presenteras i utredning 15.
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Torget blir hogklassigt med tanke pa stadsbilden och verksamheterna och forbattrar omradets kommersiella,
funktionella och sociala stallning. Omradets goda tillganglighet och mangsidiga anvandningsmajligheter skapar
nya mojligheter for stadslivet och handeln. Stadens investeringar i omradet stéder utvecklingen av centrum och
stadens dragningskraft ocksa mer omfattande.

Omfattningen av nybyggandet i omradet ar liten men den battre stadsbilden och verksamhetsmiljon skapar drag-
ningskraft for handeln. Nybyggandet pa torget hamtar inte manga nya handelsplatser och hotar inte omradets
Ovriga aktorer. Affarslokalerna vid gatorna runt torget, speciellt restauranger med uteserveringar, kan battre delta
i gatu- och torglivet.

Kostnaderna for kollektivtrafikterminalen uppskattades i samband med utredningen om var den ska placeras.
Kostnaderna bestar av markbyggnadsarbeten och ytbeldggningen och uppskattas preliminart till 150 000 euro.
Ocksa anslutningar, laddningsstationer for bussar och ett litet pausrum med toalett medfér kostnader. De totala
kostnaderna uppskattas vara cirka 350 000 - 450 000 euro beroende pa utrustningsnivan. Terminalen kan med-
fora ocks& mindre indirekta kostnader for bland annat placeringen av busshallplatser pa& nya rutter.

| samband med planlaggningsarbetet gjordes en utredning om konsekvenserna fér centrumets livskraft. (Utred-
ning 10) Enligt utredningen anvander manniskorna mera tjanster om de trivs och tilloringar mera tid i omradet.
Livskraften har alltsa nastan direkt férbindelse med placeringen av platser som upplevs behagliga och med béttre
tillgang till planeringsobjekten. Enligt utredningen har detaljplaneandringen for torget foljande konsekvenser for
omradets livskraft:

« DA torget férnyas och blir hogklassigt lockar det invanare och turister att spendera tid och utratta
arenden dar. | framtiden kan turisterna utéver gamla stan spendera tid ocksa pa torget och anvanda
tjansterna dar.

» Den planerade genomskinliga paviljongbyggnaden (i stallet fér den gamla busstationen) déppnar
utsikter fran torget mot gagatan och képcentret Lundi. Detta forbattrar vaxelverkan mellan torget
och képcentret.

« Kunderna i affarerna gar alltid till fots, varfor en behaglig och trygg promenadmiljo &r viktig. Till-
gangen pa parkeringsplatserna i kvarteren som ligger nara torget ar pa en bra niva, och det ar inte
lang vag att ga fran dem till torget.

« D& manniskorna spenderar mera tid pa torget, okar efterfrigan p& handelns tjanster och andra
tjanster och pa det satter blir hela omradets dragningskraft battre. Kopcentret vid torgets norra kant
och hypermarketen bredvid det samt omradets affarer i bottenvaningar drar nytta av den 6kade
dragningskraften.

« Den storre efterfragan pa tjansterna galler i synnerhet restaurang- och kafétjansterna, vilket ska

beaktas vid planeringen och utvecklingen av omradets affarsfastigheter.

5.2.6 Konsekvenserna for halsa och sakerhet

I och med torgplanen blir tillgangligheten i omradet béattre. Gagatorna kan byggas utan kantstenar, och i planen
beaktas hdgklassig skyltning for alla anvandargrupper.
Trafiksakerheten kan forbattras med gatuomraden som gransar planomradet.

Planforslaget skapar forutsattningar for en halsosam och trivsam verksamhetsmiljo i staden. Bullret i omradet
minskar da genomfartstrafiken minskar.

Planforslaget forbattrar bussresenarers sakerhet da de inte langre behéver ga 6ver kérbanan till hallplatserna. Pa
grund av de sneda hallplatserna behover bussarna inte heller backa.

Detaljplanen skapar forutsattningar for den fortsatta planeringen och genomférandet enligt bestammelserna om
brand- och raddningssékerheten.

5.2.7 Sociala konsekvenser



| enkater som gjorts i samband med utveckling av centrumet har torget ansetts vara ett trakigt stalle, narmast en
miljé for obligatorisk vistelse och genomfart. Torget har dock en stor betydelse for dem som utrattar a&renden dar
och for torgforsaljarna. En utveckling av mangsidigt stadsliv i omradet mojliggor utvecklingen av omradet till sta-
dens karna dar olika anvandargrupper trivs.

| samband med detaljplanen gjordes till stéd for planlaggningsarbetet en separat konsekvensbedémning om
planens sociala konsekvenser (Utredning 11). Enligt bedomningen:

e Ur den sociala synpunkten bevaras omradets centrala styrka, stallning som centrum for kollektiv-
trafiken, utan olagenheter som anknyter till det. Tillgangligheten &r ocksa i fortsattningen bra,
samtidigt som I6sningarna hjalper att utveckla miljon till en miljé dar méanniskorna stannar och
spenderar tid.

e Paviljongens uteservering och utrymmen for socialt umgange i parken &r en naturlig fortsattning
till affarscentrumets verksamheter och integrerar det med torget.

e Offentliga rum kan goras mangsidigare med omraden dar man kan motionera, leka eller géra
tricks. Detta &r dock inte &nnu vanligt men trenden for halsosamt liv stéder en séddan utveckling.
De som anvéander platserna aktivt och ocksa de - antagligen en stérre grupp manniskor - som ny-
fikna tittar pa ar samtidigt potentiella kunder fér de kommersiella tjansterna pa torget och i narom-
givningen.

. Amfiteatern, en mangsidig scen for férestallningskonst, mojliggor kulturverksamhet och laktaren
kommer sannolikt att vara populér ocksa pa formiddagarna da pensionarer sitter dar och pa efter-
middagarna d& skolelever sitter dar.

e Sammanfattningsvis, alla de som nu anvander torget kommer att anvénda det sannolikt ocksa i
framtiden samtidigt som de nya lésningarna lockar ocksa nya besckare. Det ar viktigt att stads-
borna far anvanda 6ppna offentliga rum vilka pa det sattet &r viktiga for de sociala konsekven-
serna.

e | och med det nya torget &ndras ocksa efterfragan pa olika tjanster kring torget och i naromgiv-
ningen. Man kan anta att utbudet av de tjanster som i dag ar typiska fér centrum 6kar och blir
mangsidigare om den planerade fornyelsen genomfors och torget blir - eller egentligen blir igen -
ett centrum for det offentliga livet i staden. Det &r klart att det nya torget blir ett viktigt stalle fér
rutterna, vilket 6kar foretagens intressen till utveckling av de néarliggande fastigheterna, speciellt
gamla Citymarkets kvarter.

5.3 Planer som styr och askadliggor genomforandet

Genomférandet av detaljplanen styrs med bygganvisningar som godkanns som en del av detaljplanen.

5.4 Genomfdrande och tidsplanering

Malet ar att detaljplanen godkanns under &r 2020. Fastigheten kan hyras eller séljas efter det att detaljplanen
vunnit laga kraft. Genomfoérandet kan inledas efter att bygglov ansokts.

Saneringen av jordmanen kan goras i samband med byggandet enligt en saneringsplan som Borga stad gjort och
Nérings-, trafik- och miljdcentralen i Nyland godk&nt. Om saneringen ska ldamnas in en anmélan enligt 136 § i
miljoskyddslagen till Nérings-, trafik- och miljdcentralen. Planeringen i anslutning till saneringen av marken ska
inledas i god tid innan markbyggnadsarbetena paborjas.

Borga, 26.1.2022

Emilia Saatsi
planldggningsarkitekt

Dan Mollgren
stadsplaneringschef
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BILAGA 4
PROGRAM FOR DELTAGANDE OCH BEDOMNING

BORGA
DETALJPLAN 540 TORGET

STADSDELEN 2, TORGET, GATU-, OCH PARKOMRADEN

Detaljplaneandringen galler en del av Lundagatan, torget som gransas av Stadshusgatan,
Biskopsgatan och Fredsgatan samt parken i stadsdelen 2.

MAL FOR DETALJPLANEN OCH OMRADESGRANSNING

NR 540 ANDRING AV DETALJPLAN

1. Planeringsomrade Detaljplaneomrédet omfattar torget, parken vid Stadshusgatan samt en del av
Lundagatan.
2. Bakgrunden till pro- Utarbetandet av detaljplanen ingar i stadsplaneringens arbetsprogram for ar

jektet 2019.



3. Malet for planeringen

For utvecklingen av torgomradet har valts fem malhelheter som anknyts till
varandra. Malen stalls inte i prioritetsordning utan en lyckad helhetslésning tja-
nar alla delomraden och far torgomrédet att blomstra.

MALET ATT FORBATTRA STADSBILDEN

Malet ar att gora torget till en intressant miljo med hogklassig arkitektur som
praglar hela omradet. Helhetsarkitekturen omfattar gatornas yta och form, plan-
teringar, hantering av dagvatten, gatumdbler, skyltning samt grénsning av plan-
teringar och kérvagar. Taken over bussplattformer och eventuella servicebygg-
nader ar speciellt viktiga. En lyckad arkitektur lockar manniskor, ar funktionell
och gor stadshilden mer hel.

Byggnaderna som gransar torget och de olika vardena i anslutning till dem be-
aktas. Rollen av byggnaderna som ingdr i byggd kulturmiljo av riksintresse
(RKY) forstarks. Affarslokalernas mojligheter att utnyttja gaturummet och péa det
séttet delta i torgets serviceutbud forbattras. De olika aktdrerna och foretagen
kring torget ar ett vardefullt tillagg till torgets tjanster. Staden staller sig positiv
till utvecklings- och forbattringsprojekt pa fastigheter kring torget.

MALET ATT FORBATTRA TRAFIKREGLERINGARNA

Trafikregleringarna avgors pa ett vergripande satt och malet &r en omgivning
med betoning pa gang- och cykeltrafik. Manga stadens centrala tjanster och af-
farer ligger pa torget och i dess omgivning, och tjansternas tillganglighet beak-
tas. Parkeringen av cyklar och konstruktioner i anslutning till detta ar en del av
helhetslosningen. Parkeringsplatser placeras pa flera stallen. Speciellt beaktas
parkeringsplatser i narheten av busstationen eftersom de betjanar anslutnings-
trafiken.

Antalet parkeringsplatser for personbilar pa torget minskas. Vid beskrivningens
konsekvensbeddmning férsékras att det finns tillrackligt med parkeringsplatser.

Mojligheterna av delat rum (shared space) for olika trafikformer péa torget och
gatorna som omger torget undersoks.

Lésningar som framijar trafikséakerheten och den allmanna personsakerheten un-
derstks som en del av helhetsarkitekturen.

En fungerande distributionstrafik garanteras.

Gang- och cykelvagarna utvecklas och forbindelserna till 6vriga betydande
gangtrafikomraden och gronomraden forbattras.

Tillgangligheten och helhetsplanen for skyltningen beaktas i alla trafikregleringar
och i arkitekturen.

Torget har en viktig stallning som en del av trafikstrdmmar och serviceomraden
i centrum, gamla stan och vastra &stranden. Malet ar att forbattra omradets drag-
ningskraft och kvaliteten pa rutterna mellan omradena och att forstarka service-
producenternas verksamhetsforutsattningar.

Olika alternativ for placeringen av busstationen undersdks och de olika alterna-
tivens konsekvenser for trafikstrémmarna, verksamheten och tillgangligheten
beddms. Dessutom underséks om busstationen kan placeras sdéder om stads-
huset eller i det s& kallade Elanto-kvarteret.

MALET ATT UTOKA TJANSTERNA

I samband med planlaggningen later staden gora en utredning om mdojligheten
att placera en saluhall pa torget eller i dess narhet. Malet med utredningen ar



Utgangsuppgifter
(plansituation,
genomférande av plan
0sVv.)

att undersdka kommersiella férutsattningar och verksamhetsforutséattningar for
placering av en saluhall pa torget eller i dess narhet. Utredningen ger bak-
grundsinformation for utvecklingen av fastigheter och bedémer de konsekven-
ser utvecklingen av torget har for de omgivande fastigheterna. Utvecklingen av
stadshusets tomt enligt den géllande detaljplanen &r en del av kostnadsjamfo-
relsen. Malet med saluhallen, restaurangerna eller de 6vriga servicebyggna-
derna &r att stdda den traditionella torghandeln och férstarka kulturen i anslut-
ning till den. Saluhallen kan ocksa vara en hybridbyggnad som kombinerar flera
anvandningar.

Vid planeringen av torgomradet beaktas rummet som behovs for olika stadse-
venemang. Torget ar ett traditionellt handelsomrade och utéver permanent torg-
handel onskas att det ocksa i fortsattningen pa torget finns rum for marknader,
sma konserter och andra stadsevenemang. En del av servicebyggnaderna kan
stdda dessa verksamheter.

Utbver servicebyggnader anvisas ocksa en plats for en sommarkiosk pa torget.
MALET ATT UTVECKLA VISTELSEMILIJON

Torget ar i framtiden ett omrade dar man trivs och dar arkitekturen och kon-
struktionerna stdder funktionaliteten. De olika anvandargrupperna beaktas men
for dem reserveras inte separata omraden som delas med stangsel eller gran-
sas pa annat satt. Torget ar ett gemensamt rum dar det finns rum for vistelse
och verksamheter i ett offentligt rum som fritt far anvandas. Ett offentligt rum for
vistelse fungerar i samband med kommersiella tjanster.

MALET ATT FORBATTRA STADSGRONSKAN

Torgets styrka ar lindarna som &r planterade i slutet av 1850-talet och som ar
en viktig del av torgets karaktar. De bildar en gron och skuggig plats vid torgets
s6dra kant. Lindarna vid den norra kanten ar unga och férhallandena for dem
pa den stenlagda gatuytan ar utmanande. En del av traden blir bakom den nu-
varande busstationen och dess tak.

Lindarna ar en vasentlig del av stadsrummet som ar reserverat for vistelse och
gangtrafik. Detta stadsrum omfattar ocksa &stranden och parken som pa 1860-
talet anlades mellan torget och &stranden och som ar 1885 fick namnet Rune-
bergsesplanaden. Stadsrummet bryts vid kvarteret vid torgets dstra kant, dar pa
1800-talet fanns ett societetshus med park. Societetshusets park var privat och
ingardad. Redan p& 1870-talet borjade staden utveckla en park 6ster om socie-
tetshuset. Denna park blev senare Stadsparken. Det gamla societetshuset och
parken har rivits och i stallet har byggts nya byggnader. Forbindelsen fran torget
till Stadsparken genom det gamla societetshusets kvarter & en smal del av kvar-
teret som reserveras for allman gangtrafik.

Malet ar att garantera att den lilla parken och lindarna vid torgets sodra kant
bevaras och att forbindelserna fran den till torget férbattras visuellt och funktion-
ellt. Det undersoks hur gangtrafiken mellan an och parken kunde goras lock-
ande. Malet ar att forbattra och utvidga planteringsomraden pé torget och att
beakta hanteringen av dagvatten som en del av gronstrukturen. Planteringarna
som fornyas ar en del av torgets helhetsarkitektur.

Omradets lage och areal:
Planomradet ligger i Borga centrum. Planeringsomradet &r 1,3 ha stort.

Byggd miljo av riksintresse (RKY):

Omradet ar klassificerat som byggd miljo av riksintresse. | objektsbeskrivningen
Trahuskvarter och offentliga byggnader i Borga empirecentrum beskrivs omra-
det enligt foljande: Arkitekt C.L. Engels rutplaneomrade i Borga har varit en av
Finlands mest betydande detaljplaner som gjorts enligt empiretidens planerings-
principer och -ideal. Frdn den ursprungliga planen har bevarats kvartersindel-
ningen, enhetliga gatuvyer och enskilda bostadshus samt betydande offentliga
byggnader sa som stadshuset, lyceet, dovskolan samt torget och parker. De
mest betydande 6ppna platserna enligt detaljplanen &r salutorget som omfattar



ett helt kvarter, stadsparken som omfattar ett och ett halvt kvarter samt Borga
gymnasiets park. Frén salutorget gar en bred parkgata till stranden.

Landskapsplan:

| landskapsplanen for Ostra Nyland (faststalld 30.10.2014) ingar planomradet i
ett omrade for centrumfunktioner. Omradet ar en byggd kulturmiljo av riksin-
tresse.

Generalplan:
| delgeneralplanen fér de centrala delarna (godkand 15.12.2004) anvisas plan-
omradet som omrade for centrumfunktioner (C).

Detaljplan:

For torget géller en detaljplan som godkandes ar 1970. Detaljplanerna fér gatu-
omradena ar godkanda ar 1911 (Fredsgatan), 1995 (Biskopsgatan) och 1982
(korsningen av Lundagatan och Fredsgatan).

Agarforhéllanden:
Staden ager planeringsomradet.

Invanare:
Det bor ingen i planeringsomradet. P& tomterna runt planeringsomradet finns
affars-, kontors- och bostadshus. Vid den sédra kanten finns stadshuset.

Byggbestand:

Pa tomten finns en busstation som byggdes 1971 och renoverades senare. For
tillfallet ar busstationen tom. Matkahuolto har inte langre tjanster pa torget. Un-
der dess byggnad finns ett skyddsrum. Det har gjorts ett beslut att riva byggna-
den. Vid torgets sodra kant finns ett litet pausrum fran ar 1971 som anvants av
taxichaufforer. Det har gjorts ett beslut att riva byggnaden. Det finns inga andra
byggnader.

Naturmiljo och landskap:

Planeringsomradet ar ett urbant stadslandskap. Lindarna vid sédra kanten ar
den viktigaste vaxtligheten. Det omgivande byggnadsbestandet ar av varierande
aldrar. Den aldsta byggnaden ar Stadshuset som byggdes ar 1892. Dess stall-
ning vid torgets sddra kant ar betydande for stadsstrukturen men dess fasader
bakom den lilla parken med lindarna syns inte fran torget pA sommaren. Darfor
tycks huset gransa parken endast om man ser pa det fran den lilla parken. De
prydnadsplanteringar som fanns framfor byggnadens mittaxel vid torget anslét
byggnaden till torget och framh&vde huvudingangen.

Den lilla parken vid s6dra kanten har tidigare haft ett motstycke vid den norra
kanten, och det dppna torgomradet gransades mellan dem som en fyrkant. Nu
ar traden vid norra kanten nyare och annu sma, och blir delvis bakom Matkahu-
oltos byggnad. Mellan torget och busstationen har gjorts pelare for klangvéxter
som avskiljer torget fran trafikomradet. Omradet gransas utdver vaxtligheten och
byggnaderna ocksa av mindre element, s& som planteringslador, bankar, olika
stenpollare som avskiljer trafiken, tak 6ver hallplatser, cykelstall, skyddstak och
kiosker. En riklig disponering av torget skapar inte en upplevelse som uppstar
av en oppen plats som gransas av byggnader eller parker. For tillfallet bestar
torget narmast av olika verksamheter som skiljs at pa olika satt.

Gatorna och torget ar belagda med betongstenar, naturstenar och asfalt. Vid
torgets norra kant finns en cykelvag. De omraden som reserveras for gangtrafik
ligger hogre an kérbanan. Det finns olika gatumaobler.

| soder gransas tomten pa ett kvarters bredd av Runebergsesplanaden som
byggdes i slutet av 1800-talet till en park i engelsk stil som férenar torget och
astranden. Parken &r en del av nationalstadsparken i Borga. Vid Runebergses-
planadens norra kant finns ett kafé i en byggnad som ursprungligen ar 1914
byggdes fér en bank. Vid parkens sddra kant finns en teater och restaurang
Grand fran ar 1935. De 6vriga byggnaderna i omgivningen byggdes under de
foljande artiondena fram till 1980-talet. Arkitekturen, materialen, fargerna och



5. Grundldggande ut-
redningar:
6. De centrala konse-

kvenserna av plan-
laggningen

byggnadernas hojder varierar. Alla byggnader vid vastra kanten ar gula férutom
Linnankosken lukio som malades med en grénskiftande nyans ar 2018. Affars-
lokalerna i byggnaderna vid norra och 6stra kanten har stora skyltfénster mot
torget.

Kommunalteknik:
Omréadet &r anslutet till kommunaltekniken.

Foljande utredningar har gjorts/gors for planomradet:

- Referensplan for torget, ALA Arkkitehdit, Masu Planning, Sitowise,
2020

- Trafikutredning i anslutning till referensplanen, Sitowise, 2020

- Porvoon tori — tori, joka muutti kasvonsa, Harju, 2020

- Maaperén pilaantuneisuustutkimus, Lundinkatu 7a, Porvoo Ramboll
Finland 28.11.2019

- Rakennettavuusselvitys, Porvoon tori, Porvoo, Ramboll Finland
8.5.2020

- Kauppabhallin toteuttamisselvitys, Newsec 2019

- Pyséakointiselvitys, Porvoon kaupunki, 2019

- Linja-autoaseman sijaintivaihtoehtojen vertailu, Porvoon kaupunki,
2019

- Linja-autoliikenteen "Yli yén” -toimivuustarkastelu, Porvoon kaupunki
2020

- Sosiaalisten vaikutusten arviointi, Kaupunkikettu, 2020

- Keskustan elinvoimatarkastelu, Salokorpi oy, 2020

- Viitesuunnitelma torin asemakaavaluonnosta varten, ALA arkkitehdit,
Masu Planning, Sitowise, 2019

- Keskustan kehittamisen yleissuunnitelmia, WSP, Uusi Kaupunki Kol-
lektiivi, 2018

- Liikennemaarat Porvoossa, keskimaarainen vuorokausilikenne, Por-
voon kaupunki

- Torin viitesuunnitelman kustannusarvio

- Porvoon tori, toteuttamisen vaiheistustarkastelu — Toimiva tori muutok-
sen aikana 8.12.2020, ALA arkkitehdit, Masu Planning, Sitowise,

- Linja-autoaseman kehittdmisvaihtoehdot 2021, Porvoon kaupunki,
Kuntatekniikka

De centrala konsekvenserna av planlaggningen bedoms i forhallande till nulaget
och den gallande detaljplanen. Separata konsekvensutredningar gors inte, utan
konsekvenserna beddéms som ett led i planlaggningsprocessen i samband med
utarbetandet av detaljplanen.

- Konsekvenserna fér den byggda miljén och stadsbilden

- Konsekvenser for stadsnaturen och klimatet

- Konsekvenserna for trafikforhallandena och parkeringen planomradet
och narmiljén

- Konsekvenserna fér ekonomin

- Konsekvenserna for halsa och sakerhet

- Sociala konsekvenserna



7.

Intressenter

Ordnande av delta-
gande och vaxelver-
kan

7.1 Markégare:
Borga stad

7.2 Markdgande grannar:
Ragrannar

7.3 Foretag
Borga levande centrum rf

Borga foretagare rf

Telia Sonera Finland Oyj

Elisa Oyj

Borga Energi Ab, fjarrvarme

Borga Elnat Ab

Porvoon Alueverkko Oy

Linja-autoliitto/De bussfoéretag som fungerar i Borga, Koiviston Auto
Posintra

7.4 Myndigheter och dvriga aktérer:
Narings-, trafik- och miljécentralen i Nyland
Raddningsverket i Ostra Nyland
Borgd museum

Aldreradet
Handikappradet
Ungdomsfullméktige

7.5 Enheter inom Borga stad:
Stadsutvecklingen

Markpolitiken
Stadsmatningen
Kommuntekniken
Byggnadstillsynen
Miljovarden
Turismen

Kultur- och fritidstjansterna
Idrottstjansterna
Ungdomstjansterna

Social- och halsovardssektorn
Halsoskyddet

Borga vatten

7.6 Organ
Stadsutvecklingsnamnden
Halsoskyddsektionen

7.7. Alla kommuninvanare

7.8 Alla andra som anser sig vara intressenter

Myndighetssamrad:

Detaljplaneprojektet forutsatter myndighetssamrad (66 § 2 mom. MarkByggL). Myn-
dighetssamrad i inledningsskedet och arbetsskedet holls 5.3.2019 och arbetsférhand-
lingar 15.11.2019 och 25.2.2020
Hérande i planeringsskedet: (62 § MarkByggL, 30 § MarkByggF)

- Programmet for deltagande och beddmning, planutkastet och det 6évriga pla-
neringsmaterialet halls framlagda i Kompassen, Kramaretorget B, gatuplan och pa
Borga stads webbplats pa adressen www.borga.fi. Intressenterna bereds majlighet
att framfora skriftliga asikter.

- Staden meddelar per brev markagarna/-innehavarna i planomradet samt grannar som
ar markagare/-innehavare att utkastet till plan &r framlagt. Staden meddelar dess-
utom om framlaggningen med kungorelse pa stadens officiella anslagstavla och
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10. For beredningen an-
svarar

Datum 29.10.2019
26.5.2020, 8.11.2021

stadens webbplats.

- Kommentarer begérs per e-post av de intressenter som ndmns under punkterna 7.3 -
7.5. Planeringsarbetet gors i samarbete med de ovanndmnda intressenterna och
samrad ordnas vid behov.

Samrad:
- P& basis av de kommentarer som fas in ordnas vid behov samrad med olika in-
tressenter.

Offentligt hérande: (65 § MarkByggL, 27 § MarkByggF)

- Planforslaget och det 6vriga materialet halls offentligt framlagda pa servicekon-
toret Kompassen, Kramaretorget B, gatuplan och pa Borgd stads webbplats
www.borga.fi. Intressenterna bereds mojlighet att framféra skriftliga anmarkningar.

- Staden meddelar per brev markagarna/-innehavarna i planomradet samt grannar
som &r markagare/-innehavare att forslaget till plan ar framlagt. Staden meddelar
dessutom om framlaggningen med kungorelse pa stadens officiella anslagstavla,
pa stadens webbplats samt i tidningarna Uusimaa, Ostnyland och Itavayla.

- Officiella utlatanden: (28 § MarkByggF)
Halsoskyddsektionen
Raddningsverket i Ostra Nyland
Borga vatten
Borgd museum
Narings-, trafik- och miljécentralen i Nyland

Motiverat stéliningstagande med anledning av anmarkning (65 § 2 MarkByggL)
- - De som gjort en anméarkning och som angett sin adress ska underrattas om sta-
dens motiverade stallningstagande till anméarkningen.

Meddelande om godkdnnandet av planen (67 8 MarkByggL, 94 & MarkByggF)

- Ett skriftligt meddelande till Narings-, trafik- och miljécentralen i Nyland och till dem
som skriftligt har begart det och som meddelat sin adress. Kungorelse pa stadens
webbplats www.borga.fi.

Kungérelse av plan som vunnit laga kraft (93 § MarkByggF):
- Kungorelse pa stadens webbplats www.borga.fi.

Planlaggningsarbetet inleddes varen 2019. Malet ar att stadsfullméaktige i Borga god-
kanner detaljplaneandringen under ar 2022.

stadsplanearkitekt planeringsassistent
Emilia Saatsi Christina Eklund
tfn 040 489 5749 tfn 040-489 5755

fornamn.efternamn@borga.fi fornamn.efternamn@borga.fi

Stadsplaneringen

PB 23

06101 BORGA

Besoksadress: Kramaretorget B, 3 van.

Dan Mollgren
stadsplaneringschef



BORGA
DETALJPLAN 540 TORGET

Stadsdelen 2, torg-, gatu- och parkomraden

ANDRING AV DETALJPLAN

BILAGA 5

Detaljplaneandringen galler en del av Lundagatan, torget som gransas av Stadshusgatan, Bis-
kopsgatan och Fredsgatan samt parken i stadsdelen 2.

1. Detaljplaneutkastet holls framlagt 7.11.2019-7.1.2020.

Nedan finns ett sammandrag 6ver utlatandena och &sikterna.

UTLATANDE/ASIKT (30 § MarkByggL)

STADSPLANERINGENS BEMOTANDE OCH UT-
LATANDETS KONSEKVENSER FOR INNEHAL-
LET | DETALJPLANEFORSLAGET

1. Réaddningsverket i Ostra Nyland
Raddningsverket har inga anmarkningar.

2. Borgd museum

Malen i planforslaget &r positiva med tanke pa fort-
sattningen av torgets anvandningshistoria.

Borga torg hor till en byggd kulturmiljo av riksin-
tresse, ndmligen trahuskvarter och offentliga bygg-
nader i Borga empirecentrum. Den dppna platsen
ar baserad pa C.L. Engels detaljplan fran ar 1832
liksom Stadsparken och Runebergsesplanaden. |
samband med planarbetet gors en utredning om
anvandningshistorian for torgomradet.

Borga museum anser att det ar viktigt att den
Oppna platsen som ar skapad enligt Engels plan
bevaras till sin modell och fortfarande kan urskiljas.
Den kant av torget som vetter mot Lundagatan har
varit bebyggd lange och den paviljong som foreslas
i planen passar in pa platsen med tanke pa sina
proportioner. Borga museum anser att konstrukt-
ioner i de omraden som reserveras for vistelse och
vistelse med aktiviteter samt for utomhusscenen
ska hallas laga, sa att proportionerna pa den
Oppna platsen fortfarande kan uppfattas. Kon-
struktionerna ska planeras sa att de ar av hog kva-
litet och de ska i man av mdojlighet vara sadana att
torget kan goras jamnt igen. Borgd museum anser
att skyddsbeteckningarna for parken framfor stads-
huset ar tillrackliga och anser dessutom att det ar
viktigt att férbindelserna till Stadsparken och Rune-
bergsesplanaden &ar fungerande.

Bemo&tande och konsekvenser for planférslaget

| planbestammelserna har angetts maxhdojder for
markkonstruktioner och omradet fér utomhusscenen.

For att sakerstalla kvaliteten pa planeringen och byg-
gandet har en referensplan och bygganvisningar ut-
arbetats som stdd foér detaljplanen.

3. Narings-, trafik- och miljécentralen

Kulturmiljé

Planeringsomradet hor till en kulturmiljo av riksin-
tresse, namligen Empire-Borga (www.rky.fi). Enligt
de riksomfattande malen fér omradesanvandningen

For att sakerstalla kvaliteten pa planeringen och
byggandet har en referensplan och bygganvisningar
utarbetats som stéd for detaljplanen.

Som stdd for detaljplaneringen har utarbetats en
parkeringsutredning for centrum. | utredningen




ska namnda kulturmiljéers varden tryggas.

Torget ar en del av detaljplanen for Empire-Borga
fran 1800-talet. Torget hade tidigare en starkare
koppling till Runebergsesplanaden och till Stadspar-
ken i 6st. Ostra kanten av torget dominerades av
Societetshuset, som har rivits och ersatts med en ny
byggnad. Forbindelsen till Stadsparken har i princip
forsvunnit, forutom den smala passagen mellan hu-
sen.

Planlaggnings- och byggnadshistorian fér torget och
dess omgivning har utretts under detaljplaneproces-
sen. Utredningsutkastet presenterades vid férhand-
lingar och det verkade vara sakkunnigt gjort. Torget
ar en viktig allman plats och har haft flera anvand-
ningsandamal. Torgets viktigaste sardrag ar att det
ar 6ppet. Torgets varden har identifierats i program-
met foér deltagande och bedémning. Nufértiden av-
gransas torget i norr av Matkahuoltos byggnad frén
1970-talet och i sdder av parkeringsplatser och taxi-
stationen.

En stor del av torget domineras av busshallplatser
och bussar. P& mitten av torget bedrivs torghandel.

I och med planandringen flyttas bussarna till torgets
kanter och Matkahuoltos byggnad ersatts med en ny
byggnad. D& bussarna flyttar kanns torget annu
Oppnare och med tanke pa anvandningen blir torget
mera manniskondra, vilket ar naturligt for ett torg.
D& Matkahuoltos byggnad rivs forloras en del av
busstrafikens byggnadshistoria. Byggnaden har ge-
nomgatt forandringar och star nu tom.

Den nya byggnaden verkar pa basis av sin storlek
och illustrationerna ge ett nytt inslag av hog kvalitet i
torgmiljon.

| s6dra delen av torget betonas olika aktiviteter.
Aven om de nya konstruktionerna forandrar torgets
utseende, 6kar de mdjligheterna att anvanda torget
for lek, vistelse och olika evenemang, vilket ar natur-
liga aktiviteter pa ett torg i tillagg till torghandeln.
Ocksé torghandel ar fortfarande majligt. | och med
arrangemangen kan férbindelsen till Runebergses-
planaden och vidare till &stranden bli tydligare.
Planbestdmmelserna stoder skapandet av en hdg-
klassig torgmilj6. Det ar skal att utarbeta bygganvis-
ningar fér omradet. Narings-, trafik- och miljécen-
tralen anser att detaljplaneutkastet med tanke pa
byggnadsskyddet och kulturmiljén stammer 6verens
med innehallskraven i markanvandnings- och bygg-
lagen och uppfyller de riksomfattande malen fér om-
radesanvandningen.

Kollektivtrafik

Staden har granskat fyra olika alternativ for place-
ring av busstationen och har fér noggrannare plane-
ring valt det alternativ dar busshallplatserna place-
ras vid gatorna runt torget.

ingick en s.k. "dver natten”-granskning, dar parke-
ringsplatserna minskades i omradet enligt planen.
De platser som varit i anvandning flyttades till lediga
parkeringsplatser i narliggande omraden. Enligt ut-
redningen finns det gott om lediga parkeringsplatser
aven om parkeringsplatser tas bort frAn omradet en-
ligt den prelimindra planen. (Utredning 7)

| detaljplaneforslagets referensplan for trafik (utred-
ning 2) anvisas en plats fér bestallningstrafik och
tidsanpassning pa sodra sidan av stadshuset.
Dessutom kan bestéllningstrafik hanvisas till reserv-
hallplatsen vid Linnankosken lukio pa Biskopsgatan
eller den héllplats som reserveras vid Stadsparken.
Hallplatsen vid Stadsparken blir aktuell framst om
sbdra delen av stadshusets tomt byggs enligt detalj-
planen.

Chaufférerna kan under sina pauser anvanda de of-
fentliga toaletter pa torget som ar 6ppna for alla. Det
ar ocksa majligt att Matkahuolto och bussforetagen
ordnar personalutrymmen at chaufforerna.

Hallplatsarrangemangen for kollektivtrafiken har ut-
vecklats sedan planutkastet holls framlagt. | forsla-
get finns nio hallplatser dar bussarna parkerar snett
och inte behdver backa. Losningen gor det mera
flexibelt med avgangar efter varandra, underlattar
hanteringen av frakt och okar héllplatsernas kapa-
citet. Det ar ocksa mdjligt att géra kortare utjam-
ningar av tiden vid busshallplatserna. Man har gjort
en utredning om hur det nya hallplatssystemet
skulle fungera med nuvarande tidtabeller (utredning
9). Utredningen visar att planen fungerar val stoérsta
delen av dagen. Under rusningstimmarna férekom-
mer det stundvis trdnghet i det nya systemet, men
svarigheterna kan lésas med mycket sma juste-
ringar i tidtabellerna eller med ruttéandringar, sa att
det finns ledig hallplatskapacitet pa torget, eftersom
rusningen endast galler hallplatserna pa Stadshus-
gatan. En extra hallplats lades till vid Biskopsgatan
ifall av rusningar och stérningssituationer.

Kollektivtrafiken i Borga fungerar pa marknadsvillkor
och trafikféretagen har ingen gemensam planering
av tidtabeller eller rutter. Att forbattra verksamhets-
forutsattningarna for kollektivtrafik ar ett av stadens
strategiska mal. Man bor lagga marke till att busstat-
ionen vid torget aven i nulaget har en begransad
storlek, och det finns inga méjligheter att forstora
den. Planen kan ses som ett forsta steg i utveckl-
ingen av kollektivtrafiksystemet. En 6kning av kol-
lektivtrafiken i mitten av torget kan leda till en ytterli-
gare forsdmring av trafiksdkerheten, forsdmrad triv-
sel och en hindrande effekt mellan torgets andra
funktioner och de kommersiella tjansterna i centrum.
Verksamhetsforutsattningarna for kollektivtrafiken
pa torget forandras i och med planen for torget. Da
trafiken okar ar det maijligt att staden bér utreda be-
hovet att utveckla ett tidtabellssystem for hallplat-
serna som tjanar trafikféretagen och att placera en
depaliknande terminal for kollektivtrafiken utanfor
stadens centrum. En terminal utanfér centrum skulle
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Utspridningen av busshallplatserna vid gatorna gal-
ler hallplatserna for fjarr- och lokaltrafik samt hall-
platser fér tidsanpassning dar bussarna kan vanta
mellan turerna. Dessutom maste man skaffa parke-
ringsplatser for mera langvarig vantan och for ladd-
ning av elbilar langre bort fran torget.

Borgd ar ocksa ett mycket populart turistmal pa
somrarna och inga platser har reserverats for kort-
och langvarig parkering for bestallningstrafik. Om
man vill att turistgrupper ska bestka torget sa finns
det inga héllplatser reserverade for bestallningstrafi-
ken runt torget dar grupperna kan lamnas och ham-
tas. Verksamhetsforutsattningarna for turisttrafiken
har inte forts fram i planarbetet.

Kollektivtrafiken i Borga fungerar till storsta delen pa
marknadsvillkor och trafikféretagen kan i regel sjalva
bestamma sina rutter och tidtabeller. For tillfallet ar
busstationen i Borga i mycket livlig anvandning un-
der rusningstiderna p& morgonen och eftermid-
dagen, och om trafikféretagen upplever antalet hall-
platser eller andra arrangemang for kollektivtrafiken
som daliga eller otillrackliga kan de flytta sina turer
till andra rutter eller till och med dra in rutter helt och
hallet.

Dessutom kan begransade och osmidiga hallplats-
arrangemang begransa uppkomsten av nya kollek-
tivtrafiktjanster i hela Borgaregionen, om det inte
finns tydliga bytesforbindelser och resekedjor.

Tillrackliga utrymmen for kort- och langvarig parke-
ring av bussar bor ocksa reserveras sa nara och lat-
tillgangligt som maijligt, for att undvika onddig trafik i
centrum.

Ockséa pausrum for chaufférerna bor beaktas.
Dessutom ar det problematiskt att den frakt som
fraktas pa bussarna ska flyttas frdn Matkahuoltos lo-
kaler tvars Over torget till andra sidan, vilket eventu-
ellt medfor behov av separat extra trafik.

Att sprida busshallplatserna till olika sidor av torget
innebar ocksa utmaningar for tillganglighet och
lyckad information speciellt d& passagerarna byter
buss.

Fororenad mark och sulfatjord

Markfororeningar ska utredas och jorden vid behov
saneras innan byggarbeten inleds.

Enligt Geologiska forskningscentralens karttjanst
over sur sulfatjord finns det en mattlig sannolikhet
att det finns sulfatjord i planomradet. Sulfatjorden
ska vid behov beaktas i den fortsatta planeringen.

mojliggéra langre tidsutjamningar och laddning av
elbussar. En flyttning av terminalen utanfér centrum
kan vara en mdjlighet att 6ka servicenivan pa matar-
gatorna, vilket forutsatter att staden investerar i hall-
platser langs gatorna. Under arbetet med planen har
en omfattande utredning om kollektivtrafiken inletts,
men utredningen har inte varit till férfogande under
planarbetet eller styrt planlaggningen, utan plan-
laggningen har baserats pa nulaget ifrdga om anta-
let trafikféretag och tidtabeller.

Den nuvarande busstationen &r inte tillganglig.
Pastigningen till fijarrtrafikens bussar som avgar fran
de sneda hallplatserna sker i trafikomradet, och hall-
platserna for lokaltrafiken ar redan placerade vid ga-
torna. Redan nu maste en passagerare som kom-
mer med lokaltrafiken exempelvis till Fredsgatan
korsa torget for att komma till bussarna som aker till
exempel till Helsingfors, vilka avgar fran Biskopsga-
tan eller i narheten av Biskopsgatan. Det finns ingen
vagvisning mellan dessa, for att inte tala om véagvis-
ning for synskadade. En andring av systemet forut-
satter en omsorgsfull planering, men det ar inget
hinder for att skapa battre tillganglighet. D& trafikom-
radet forsvinner frdn mitten av torget finns det plats
for rutter med skyltning.

Konsekvenserna for planforslaget

Bygganvisningar har utarbetats som bilaga till detalj-
planen.

Det har gjorts en separat utredning om hur kollektiv-
trafiken fungerar utgdende fran de nuvarande tidta-
bellerna.

Losningarna for hallplatserna har utvecklats sa att
de &r mera flexibla och har battre kapacitet.

En héllplats har reserverats for godstrafik framfor
Matkahuolto.

| bygganvisningarna férutsétts en dvergripande plan
for skyltning i omradet.
Som stod for planarbetet har utarbetats en utredning

om jordménen, sulfatlera, féroreningsgraden och
byggbarheten. (Utredningarna 4 och 5)

4. Miljohalsovarden

Torgforsaljarna ska ha hjalputrymmen pa rimligt av-
stand, dar livsmedelsforsaljare kan diska karl och

Bemotande:




redskap som de anvander for livsmedelsverksam-
het. Livsmedelsforsaljare behover tillgang till en se-
parat toalett, som inte kan vara en offentlig toalett.
Torgforsaljarna ska ha tillgang till el, rent vatten och
avlopp for smutsigt vatten.

Bade permanenta kiosker och sommarkiosker
behover forutom el ocksa tappstalle och av-
lopp. Livsmedelstillsynen anmérker att kiosk-
byggnaderna endast lampar sig som glasski-
osker eller for forséljning av forpackade livs-
medel. Det finns inte utrymme for tillverkning
eftersom byggnadsytan &r sa liten. Kioskfor-
séljarna behover dessutom personalutrym-
men.

Vid ordnandet av avfallshanteringen bér man
fasta speciell uppmarksamhet vid att den inte
lockar rattor eller faglar. Avfallshantering far
inte heller medféra oskéliga luktolagenheter.

Torgforsaljarnas hjalputrymmen finns for till-
fallet i det s.k. Telehuset. | detaljplanebestam-
melserna for den nya paviljongen forutsétts att
i byggnaden ocksa ska placeras en tillganglig
offentlig toalett samt hjalputrymmen och toa-
lett fér torgférsaljarna, ifall dessa utrymmen
inte placeras pa nagon annan plats i narheten
av torget.

Restaurangens avfallshantering forutsatts
skotas inne i byggnaden. Den allmanna av-
fallshanteringen pa torget skots med djupbe-
hallare.

Konsekvenserna for planférslaget

De hjalputrymmen som torgforséljarna behdver, samt
tillgang till el och vatten, har beaktats i planen.

Man har fast uppmarksamhet vid bestdmmelserna
om avfallshantering i bygganvisningarna.
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DETALJPLAN 540 TORGET
HORANDE | FORSLAGSSKEDET (30 § MARKBYGGF)

Programmet for deltagande och bedémning samt utkastet till detaljplane&ndring holls framlagda
7.11.2019 — 7.1.2020 pa servicekontoret KOMPASSen. Kungodrelserna fanns pa stadens officiella
anslagstavla och i tidningarna Uusimaa, Ostnyland och Itavayla samt pd stadens webbplats. Grannarna
meddelades per brev att planférslaget ar framlagt.

Under tiden som dessa var framlagda var vaxelverkan stor. Planen och dartill hdrande idéplanen
presenterades for alla vid ett Oppet Gppet informationsmote. Utkastet presenterades ocksa bl.a. for
aldrerddet, foretagare och ungdomsfullméaktige samt elevkarens styrelser. Under beredningen
forhandlades med foretagare inom bussbranschen samt stadens olika sektorer. Det var mgjligt att lamna
asikter om utkastet till registratorskontoret eller delta i en webbbaserad enkat. Enkaten var popular och
besvarades av 406 deltagare. Genom enkéaten lamnade 177 deltagare en asikt om planen, och till
registratorskontoret lamnades ocks& 14 undertecknade och tvéd anonyma asikter. Man fick de preliminara
utlatandena av Raddningsverket i Ostra Nyland, Narings-, trafik- och miljécentrale, Borgd museum och
miliohalsovarden.

Sammandrag Over asikterna

Merparten av dem som lamnat en &sikt ansag att planen ar lyckad och att det ar viktigt att forbattra
kvaliteten pa de stallen manniskor vistas aret om och kvaliteten p& gronomradena.

| asikterna fanns onskemal om noggrannare planering av arrangemangen for busstrafik och att
trafikomradet bevaras mitt pa torget. Man dnskade ocksa att Matkahultos tjanster kommer tillbaka till
torgets centrum. Planen langs gatorna ansags att inte fungera och och det fanns inte tillrackligt av
hallplatser i synnerhet pa Statshusgatan. | sikterna faste man uppmarksamhet vid fungerande
busstrafik och &ven vid fungerande pakettjanster, chaufférernas paustmdéjligheter och
bestallningstrafiken. Ocksa laddningsmdjligheter for elbussar énskades vid torget.

Trafikarrangemangen i vilken busstrafiken sker mera genom Alexandersgatan och véstra astranden
mot Helsingfors oroar.

Parkering i centrum och nara torget ansags vara viktigt. Enligt svaren ar det nédvandigt att parkeringen
och persontrafiken tillats kring torget med tanke pa narliggande affarsverksamhet. Det kom ocksa upp
att parkeringen for rorelsehindrade ska beaktas.

Torghandeln ansags vara viktigt och man var oroad 6ver for torghandeln och for de tillfalliga
arrangemangen under ombyggandet av torget. | ombyggandet av torget var man enligt svaren
fundersamma Gver attraktionskraften av det nya torget, anvandningen aret om och planeringen och
marknadsféringen av evenemangen.

Asikterna innehdll ockséa planer om olika alternativa arrangemang fér torget, till exempel att placera
bussterminalen bakom stadshuset eller i Elantos kvarter (kvarter 25).

Porvoon kaupunki Raatihuoneenkatu 23, 06101 Porvoo puh.
Borga stad PB 23, 06101 Borgé, www.borga.fi

City of Porvoo, www.porvoo.fi
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| den fortsatta planeringen dnskades ocksa att tillganglighet vid torget och gatorna kring torget tas
battre i beaktandet. Man 6nskade ocksa att uppmarksamhet fasts vid belysning som okar
trygghetskanslan. Med tanke pa tillganglighet ansags placeringen av busstrafiken kring torget som en
férsamring.

| cirka halften av &sikterna i webbenkéten stéllde man sig positiv till detaljplaneutkastet och i svaren kom
uppmuntrande kommentarer om planen som ansags vara inspirerande och fin.

Cirka 17 % av dem som svarade tyckte att planen var dalig. Cirka 37 % tyckte att planen annu ska
utvecklas. Svaranden var osékra om det finns tillrackligt med busshallplatser, bussarnas placering pa
torgets kanter och att torget toms pa folk. Det ansdgs ocksa att det &r utmanande att genomféra planen
eftersom planerna ar alltfor storslagna.

Tabellen nedan visar sammandrag 6ver asikterna som kommit genom enkéaten.

Bemotande

Som stdd for detaljplaneringen har det gjorts en parkeringsutredning av centrumets omrade. |
utredningen ingick en utredning for en natt, i vilken parkeringsplatser minskades i omradet enligt
planen. De platser som anvandes placerades pa de fria parkeringsplatserna i naromradena. Enligt
utredningen finns det gott om ledigt parkeringsomrade ocksa i det fall att parkeringsplatserna avlagsnas
fran omradet enligt den preliminara planen. | kvarteren invid torget finns ocksé gatuplatser for kortvarig
parkering, parkering av rorelsehindrade samt ledsagartrafik.
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| planeringsskedet undersoktes flera platser for busstationen. Det basta alternativet med tanke pa
totalekonomin, trafiken, stadsbilden och anvandningen av stadsrummet bedémdes vara en |6sning dar
hallplatserna i enlighet med utkastet och forslaget ar placerade langs gatorna.

Trafikforandringarna vid torget ar nodvandiga for att astadkomma en béttre fotgangar- och vistelsemiljo.
| samband med planlaggningsarbetet utarbetades som separata utredningar en bedémning av de
sociala konsekvenserna och en konsekvensbeddémning av centrumets livskraft. | bAda bedomningarna
lyftes fram den kommersiella framgangen av miljoer for fotgangare. | utredningarna bedémdes att
konsekvenserna av att forbattra miljon for vistelsemiljon och gang- och cykeltrafiken ar att det 6kar
centrumets kommersiella attraktion.

For bestaliningstrafiken har i den prelimindra planen for trafiken i anslutning till forslaget till
detaljplaneé&ndring anvisats en plats pa sodra sidan av stadshuset. Dartill kan
bestallningsturer styras till Biskopsgatans reservhallplats vid Linnankosken lukio eller hallplatsen som
reserveras vid Stadsparken. En hallplats i anslutning till Stadsparken blir aktuell narmast i det fall att
den sddra delen av stadshusets tomt byggs i enlighet med detaljplanen.

Chaufférerna kan under sina pauser anlita den offentliga toaletten pa torget for alla. Det torde ocksa
vara mdjligt att Matkahuolto och bussféretagare i samarbete ordnar sociala utrymmen for chaufférerna.

Hallplatsarrangemangen inom kollektivtrafiken har utvecklats efter att utkastet till detaljplan var
framlagt. | forslaget foreslas nio perronger dar bussar parkerar snett och inte behover backa.
Losningen gor de successiva avgangarna smidigare, underlattar hanteringen av gods och okar
perrongernas kapacitet. Kortare tidspassningspunkter ar ocksa mojliga pa perrongerna. Med de
nuvarande tidtabellerna gjordes en utredning om funktionaliteten av det nya hallplatsarrangemanget

Utredningen visade att planen fungerar val under storsta delen av dagen. Trangsel
férekommer i det nya systemet under rusningstimmarna, men utmaningarna kan Iésas genom mycket
sma andringar i tid eller rutt, varvid det finns ledig perrongkapacitet att tillga i omradet, eftersom
trangseln endast galler hallplatserna pa Stadshusgatan. Med tanke pa trafikstockningar och
storningssituationer fogades till planen en extra hallplats pa Biskopsgatan.

| Borga bedrivs kollektivtrafik pa marknadsvillkor och det finns ingen gemensam tidtabellsplanering eller
ruttplanering mellan trafikidkarna. Det strategiska malet for staden ar att forbattra
verksamhetsforutsattningarna for kollektivtrafiken. Det bor noteras att &ven i nuldget ar busstationen vid
torget begransad och det finns inga mdjligheter att utvidga den. Planen kan anses vara det férsta steget
i utvecklingen av stadens kollektivtrafiksystem. En okning av kollektivtrafiken inom torgets mittomrade
kan i allt hdgre grad leda till férsdmrad trafiksékerhet, olagenheter for trivseln och hinder mellan de
ovriga verksamheterna pa torget och centrumets kommersiella tjanster. Kollektivtrafikens
verksamhetsbetingelser vid torget férandras i och med torgplanen, och det & mgjligt att staden i och
med att trafiken 6kar ska utreda mojligheten till en depaliknande kollektivtrafikterminal utanfér centrum.
En terminal utanfor karncentrumet majliggor ocksa langre tidspassningspunkter och laddning av
elbussar. Att flytta en terminal utanfor centrum kan vara en mgjlighet att héja servicenivan inom
kollektivtrafiken langs rutten.
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Den nuvarande busstationen &r inte tillganglig. Man stiger fran trafikeringsomradet i bussarna for
fiarrtrafik som avgar frén perronger som ligger snett och & andra sidan har héllplatserna for lokaltrafiken
redan placerats langs gatorna. Redan nu maste t.ex. en anvandare av lokaltrafik som anlander till
Fredsgatan korsa torget for att ta sig till bussar som avgar till Helsingfors och som avgar nara
Biskopsgatan eller vissa turer fran Biskopsgatan. Det finns ingen skyltning mellan dessa, for att inte tala
om skyltar fér synskadade. En &ndring av systemet forutsatter noggrann planering, men det utgor inget
hinder for battre tillganglighet an for narvarande. Nar ett trafikomrade lamnar torget finns det gott om
utrymme for att ordna de vagledda rutterna. | planforslaget har man ocksa beaktat sarskilda skyltar for
synskadade.

Forutom stora parkeringstak finns det flera sittplatser och verksamhetsstéllen pa torget. |
bygganvisningarna har man ocksa betonat att det ska finnas bankar som lampar sig for vila, i synnerhet
med tanke pa aldre anvandare.

Konsekvenser for planforslagets innehall

Som bilaga till detaljplanen har det utarbetats en anvisning om byggnadsanvisning dar flera krav i
planen preciseras, t.ex. i fraga om tillganglighet, byggkvalitet och vagledning.

Det har gjorts en separat utredning om hur trafiken fungerar enligt nuvarande tidtabeller. Andra fragor
som utreds narmare i samband med planen ar bl.a. parkeringsarrangemang, konsekvenser for
livskraften, sociala konsekvenser samt mark och byggnadsutredning.

Perronglosningar for bussar har utvecklats sa att de ar flexiblare och har battre kapacitet.

For frakttrafiken har det reserverats en perrong framfor Matkahuoltos verksamhetsstélle.

Det finns en plats for taxibilar i kvarteret bredvid torget-

| bygganvisningarna forutséatts att en 6vergripande vagledningsplan utarbetas for omradet.

De stédutrymmen som torgbutikerna behdver samt el- och vattenforsérjningen har beaktats i planen.

Den eltillférsel som evenemangen kraver har beaktats i byggnadsanvisningarna.
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DETALJPLAN 540 BORGA TORG

BILAGA 5

HORANDE | FORSLAGSSKEDET - UTLATANDEN (27 § MarkByggF)

Andring av detaljplan
Detaljplaneandringen géller Borga torg

Forslaget var framlagt 17.6 - 14.9.2020.

Utlatande

Stadsplaneringens bemoétande och konsekvenser for innehal-
let i detaljplaneforslaget

1. Narings-, trafik- och miljécentralen i Nyland

Narings-, trafik- och miljécentralen har inga anméark-
ningar mot detaljplaneforslaget i fraga om kulturmiljon
och byggnadsskyddet.

Kollektivtrafik

| samband med planeringen av detaljplanen for torget
har gjorts flera utredningar om trafikregleringarna och
kollektivtrafiken. Det storsta problemet verkar vara att
de nya trafikregleringarna ndrmast erséatter de nuva-
rande regleringarna, och det skapas inga mdéjligheter
till en mer omfattande kollektivtrafik. Inom den narm-
aste framtiden kommer det mycket sannolikt att behd-
vas en bussterminal som placeras utanfér centrum.

En storre fornyelse av kollektivtrafiken maste plane-
ras, och man maste bereda sig péa att genomfora re-
sultaten av den aktuella kollektivtrafikutredningen at-
minstone i etapper, till exempel genom att bygga de
planerade extra héallplatserna. Utgadngspunkten ar att
busslinjerna och turisttrafiken har permanenta hall-
platser vilka bestdms i forvag. | detaljplanen ska an-
slutas planering och byggande av tillrackliga fraktser-
vice- och personalutrymmen.

Fororenad mark och sulfatmark

Planforslaget innehaller ett forslag till att marken som
Overstiger troskelvarden ska foras till ett jordupplag
som har miljotillstand for att ta emot ifrdgavarande
marksubstansavfall.

NTM-centralen anser att bestdmmelsen i onddan kan
begransa mottagningsplatserna och hindra atervin-
ning. Centralen foreslar att bestammelsen andras till
exempel till "Marken som 6verstiger riktvarden ska fo-
ras till en &ndamalsenlig mottagningsplats.”

Forekomsten av sulfatmarker utreds tillrackligt i de-
taljplanen.

Bemadtande:

Detaljplanens losningar i fraga om busstrafiken grundar sig pa
en modell dar kollektivtrafikens hallplatser har genomfart med
plattformar for att stanna, inte for att ha bussarna att sta under
langre tider. Systemet med sneda plattformar mdjliggér att lin-
jerna har permanenta hallplatser pa liknande satt som nu. Pla-
nens dimensionering grundade sig pa busstrafiken fére coro-
napandemin och kunde anpassas i referensplanen som stéder
detaljplanens I6sningar.

Behovet av att utveckla torget med omgivningen ar mangfaset-
terat. | det mest centrala offentliga rummet i staden maste an-
passas olika behov och mal. Utvecklingen av busstrafiken ar ett
av stadens strategiska mal. Busstationen vid torget ar ratt sa
fungerande men gor miljon trakig, anvands inte hela tiden till
fullo och anses ocksa vara farlig. Den nuvarande l6sningen med
andhallplatser hindrar uppnaendet av de mal som stallts for ut-
vecklingen av torget. Detaljplanens féreslag till torgplan &r en
andring till nulaget, dar det fér bussarna reserveras mycket ut-
rymme som inte kan anvandas till ndgot annat. Hallplatserna en-
ligt den nya planen betjanar fortfarande de som bor eller utrattar
arenden i centrum.

| planarbetet anses att en depaliknande terminal behovs for att
stéda en mer omfattande busstrafik och eltrafiken. Terminalen
behdvs inte genast, i synnerhet eftersom antalet turer har mins-
kat betydligt pa grund av coronan. Staden stravar dock efter en
tillvaxt i kollektivtrafiken, och darfor kan det aven pa kort sikt (5-
7 ar) bli aktuellt att bygga en terminal da trafiken normaliseras
och blir livligare. Staden inleder en detaljplaneandring som

kravs for byggande av en terminal i Ostermalm.

Antalet extra hallplatser som kan byggas kring torget ar begran-
sat. Det ar mojligt att bygga extra hallplatser mellan terminalen i
Ostermalm och torget, och detta skulle férbattra servicenivan for
resendrerna d& man kan stiga pa bussen narmare. Om resena-
rerna anvander ocksa dessa extra héllplatser, blir tiden d& bus-
sen stannar pa torget kortare. De turer som behdver tidsanpass-
ning skulle stanna i terminalen i Ostermalm. Enligt planarbetet
kan det ocksé& behovas en applikation som visar kollektivtrafikfo-
retagare hallplatsernas kapacitet. De alternativa rutterna beho-
ver eventuellt utvecklas. Dessa lésningar kan senare vara en
del av utvecklingen av kollektivtrafikarrangemangen vid torget.
Detaljplanedndringen och de eventuella nya behoven till foljd av




en mer omfattande kollektivtrafik medfér &ndringar till hur kollek-
tivtrafiken i centrum fungerar, vilket kan leda till en battre ser-
viceniva d& systemet utvecklas.

Matkahuoltos fraktservice finns redan nu vid Fredsgatan, utanfor
planeringsomradet. Det ar mojligt att anvisa hallplatsen vid
Fredsgatan nara affarslokalen fér fraktservicen. Staden kan
dock inte krava att Matkahuolto placerar sina tjanster inom pla-
neringsomrédet eller i omedelbar narhet av det.

Matkahuolto &r ett féretag som &gs av Linja-autoliitto och staden
anser att foretaget kan erbjuda personalrum fér chaufférerna.
De allménna toaletterna placeras i forsta hand i den nya pavil-
jongen pa torget och kan anvandas ocksa av chaufférerna. Om
detta inte &r majligt pa grund av byggnadens rumsprogram, an-
ser staden att det ar mojligt att placera toaletterna och stddloka-
lerna for torgforsaljarna, busschaufférerna, de anstéllda i kios-
kerna samt taxichaufférerna i den gamla allméanna toaletten
bredvid stadshuset. Denna byggnad &r skyddad i den géallande
detaljplanen. | planen reserveras omradet som kvartersomrade
for centrumfunktioner. Enligt planen &ar det mgjligt att anvanda
byggnaden som toalett och pausrum i enlighet med forslaget. Ti-
digare fanns torgforsaljarnas hjalputrymmen i det sa kallade
Tele-huset vid Stadshusgatan 5. Den gamla toaletten finns inte i
planomradet och det &r inte &ndamalsenligt att med denna plan-
andring styra placeringen av verksamheter i den, eftersom det
kan finnas ocksa andra méjliga placeringsplatser. Stodtjans-
terna behdvs for torgverksamheten och staden vill erbjuda dem,
men det ar inte andamalsenligt att bestamma om en exakt pla-
cering av dem genom en detaljplan.

I samband med granskningen av detaljplaneférslaget gjor-
des en tillaggsutredning (Utredning 16) om placering av en
depaliknande terminal i staden. Plats for den soktes nara
centrum s4 att det inte skulle ta lange att kora dit och for att
kunna placera nagra extra héllplatser mellan den och tor-
get. Terminalen kan placeras vid Lovisavagen i Ostermalm
eller vid Anéashallen pa Sjotullsgatan. Anashallen ligger lite
narmare centrum. Placeringen i Ostermalm skulle dock ge
battre fordelar med tanke pa busstrafikens rutter, arbets-
platserna och utvecklingen av bosattningen. Om terminalen
placeras i Ostermalm skulle kollektivtrafikens serviceniva
Okas betydligt. Hallplatser mellan torget och terminalen
skulle forbattra kollektivtrafikens serviceniva for dem som
bor i narheten. Staden dger bada markomradena. Eftersom
kollektivtrafiken i staden har minskat betydligt p& grund av
coronarestriktionerna, finns det inte behov att bygga termi-
nalen genast. Staden borjar dock undersdka en omradesre-
servering och detaljplaneédndring for att forbattra kollektiv-
trafikens verksamhetsforutsattningar i Ostermalm. Stads-
planeringsndmnden beslutade 12.10.2021 149 § att planand-
ringen for terminalen inleds.

Det framtida behovet och konsekvenserna av terminalen
beskrivs i planbeskrivningens konsekvensbedémning un-
der punkten 5.2.5 Konsekvenserna for den byggda miljén
och stadsbilden, 5.2.4 Konsekvenserna for trafikforhallan-
dena och parkeringen i planomradet och narmiljéon samt
5.2.5 Konsekvenserna for ekonomin.

Bestdmmelsen om férorenad mark har &ndrats enligt forsla-
get.

2. Borga vatten

Bemoétande:




I och med klimatférandringen kan man vénta sig att
mangden Oversvamningsvatten o©kar, och darfor
skulle det vara bra att fordréja regnvattnet pa torget
mera &n vad som i planen foreslas. Borgd vatten
onskar féljande tillagg till bygganvisningarna: "Byg-
gandet av 6versvamningsvagen ska beaktas vid di-
mensioneringen av dagvattenkanalerna eller sa ska
Lundagatan kunna anvdndas som 6versvamnings-
vag sa att vattnet inte rinner till kallarna, avloppsné-
tet eller avloppspumpstationerna.”

Storsta delen av omradet ar asfalterat eller har stenlaggning.
Jordmanen bestar av lera och forutsattningarna for infiltrering ar
daliga. Infiltreringen fungerar bast i parken framfor stadshuset,
dar det finns sand och gréas under traden.

Vatten som leds och infiltreras i lera kan hindra marksattning
och torkning av eventuella trapdlar i de omgivande byggna-
derna. Traden i parken har nytta av ytan som infiltrerar.
Majligheterna till fordréjning baserar sig pa strukturella Iosningar
som kan placeras i torgets konstruktioner. | och med planen far
parken norr om torget mera yta som infiltrerar dagvatten, vilket
tryggar livskraften for de nya traden och traden som bevaras.
Vid stortregn, d infiltrering inte hinner ske, kan dagvattnet ledas
langs Lundagatan mot Borga a.

For fordrojningen och infiltreringen av vattnet i vaxtun-
derlagen kravs noggrannare planering. Detaljplanens byg-
ganvisningar har andrats sé att belaggningen i den nya par-
ken ska battre slappa igenom vatten. Minst 1/3 av belagg-
ningen i den nya parken ska slappa igenom vatten. For ov-
riga delar ska belaggningen slappa igenom vatten men hel-
heten ska dock vara fungerande med tanke pa vaxtligheten
samt den mangsidiga anvandningen av omradet och trafi-
ken i omradet.

Bygganvisningarna har kompletterats i fraga om avlopps-
natet och avloppspumpstationen.

3. Borga museum

| sitt utldtande i utkastskedet ansag Borgd mu-
seum det vara viktigt att konstruktionerna i anslut-
ning till vistelse och estraden ar tillrackligt laga sa
att torgomradets disponering halls 6ppen. Museet
tyckte ocksd att det ar viktigt att planeringen &r
hogklassig och att utrymmet gar att aterstallas.
Detta beaktas i planférslaget som maximal héjd for
markkonstruktionerna och omradena for utelakta-
ren och dessutom har det utarbetats en referens-
plan och bygganvisningar for planomradet. Enligt
planbestammelserna ar den maximala héjden for
omradet for vistelse och vistelse med aktiviteter
(le) samt omradet for utescen (una) 1,2 meter fran
torgets normala markniva. Borgd museum anser
att ldsningarna i planforslaget ar tillréckliga. | plan-
beskrivningens punkt 5.2.2 Konsekvenserna for
den byggda kulturmiljon och stadsbilden ska bedo-
mas planens konsekvenser fér den byggda kultur-
miljon av riksintresse.

Bemadtande:

Planbeskrivningen har kompletterats i frdga om konse-
kvensbeddmningen enligt foljande. Konsekvenserna for den
byggda miljon av riksintresse ar positiva. Genomférandet av
detaljplanen forbattrar omradets slitna intryck betydligt samt
lockar méanniskorna att trivas och tillbringa tid i den centrala
stadsmiljon. Det 6kade antalet bestkare kan hjalpa till att fa
fart pa den traditionella verksamheten pa torget, torghan-
deln. Den nya formen av parken i norr balanserar torget da
det tidigare symmetriska stadsrummet som grénsas av par-
ker blir enhetligare. Framfor Stadshuset pa Stadshusgatan
minskar planen gaturummets trivsel och férsémrar det este-
tiska intrycket en aning de stunder da det finns en buss pa
alla hallplatser. Aven om detta hander dagligen, &r tiden s
kort att miljon inte tar permanent skada. Placeringen av hall-
platserna vid parken forutséatter att de omsorgsfullt anpas-
sas med tradbestandets utrymmesbehov.

4. Miljéhalsosektionen
Inget att anmarka.

Bemoétande:
Antecknas for kdnnedom

5. Telia
Inget att anmarka.

Bemadtande:
Antecknas for kannedom

6. Raddningsverket i Ostra Nyland

Raddningsverket har inga anmarkningar.

Bemadtande:
Antecknas for kannedom

7. Handikappradets anmarkning

Handikappradet anser att det ar viktigt att utveckla
ocksa kvarteren runt torget. Som goda exempel

Bemoétande:

Utgangspunkten for planeringen var att tillgangligheten beaktas
pa ett omfattande satt. Torgets ytor har planerats vara pa




namns saluhallen och utvecklingsplanen for kvarteret
23 med undantag av det ratt s& hoga hornet.

| anmarkningen forordas flyttning av torghandeln pa
bussarnas plats och 6nskas att detta skulle géra tor-
get livligare pa kvallarna. Handikappradet foreslar att
en del av stdnden kunde vara permanenta och ha el-
och VVS-anslutningar. Paviljongen anses vara en
uppfriskande idé s& som ocksa amfiteatern. Handi-
kappradet oroar sig fér om det finns tillrackligt med
bankar och viloplatser som kan anvandas aret om.

Dessutom paminner handikappradet om tillganglighet
och om behovet av en trivsam och vacker miljo.

Handikappradet anser det vara bast med tanke pa till-
gangligheten att torgets yta ar den samma som pa de
upphojda évergangsstallen, sa att hela omradet for
gangtrafiken &r pd samma niva.

Dessutom anser handikappradet att nubbstenar och
andra sma stenar ska anvandas endast for att dela
och disponera utrymmen eftersom de &r besvarliga
for personer med funktionsnedséttning och for syn-
skadade om de anvands pa stora ytor. Handikappra-
det 6nskar ocksa att de synskadade beaktas vid val
av ytmaterialen (taktil yta) och belysningen. Det fore-
slas att Synskadades forbund konsulteras.

Vid upphdéjningarna maste sakerheten och tillganglig-
heten av diagonalrutten garanteras med beaktande
av gransning av omradena som reserveras for att ta
fart for de motionsformer som planeras pa upphoj-
ningarna samt resurserna som behovs for underhallet
aret om.

Handikappradet faster speciell uppmarksamhet vid
garantering av en fungerande kollektivtrafik och vid
att bussarna kor anda till centrum. | utldtandet konsta-
teras att placeringen av busstrafiken pa motsatta si-
dor av torget inte betjanar personer med funktions-
nedsattning eller de aldre. Handikappradet oroar sig
for att osakerheten om avgangs- och avkomstplat-
serna vacker oro och att manniskorna maste flytta sig
mellan bussarna utomhus, vilket 6kar kanslan av
otrygghet och minskar &ndamalsenligheten for an-
vandningen av kollektivtrafiken.

Detta kan leda till en minskning i anvandningen av
kollektivtrafiken.

En centraliserad busstation gor det lattare att uppfatta
miljon, hittas latt och betjanar dem som ror sig sakta.

| utldtandet foreslas att i stallet for busshallplatser
med tak ska busstationen placeras vid Fredsgatan el-
ler Biskopsgatan eller bakom stadshuset.

I samband med busstationen dnskas en taxistation
samt rum for parkering av invataxina och tillganglig
gang till dem. | narheten av apoteket foreslas taxiplat-
ser och parkeringsplatser for personer med funktions-
nedséttning. Det ska finnas tillrackligt med parke-
ringsplatser for personer som har parkeringstecken
for personer med funktionsnedséttning. Under evene-
mang behovs flera s&ddana tillfalliga platser.

Handikappradet anser att trafiken pa gatorna kring
torget ska utvecklas sa att gatorna &r mer promenad-
vanliga.

samma nivd som pa évergangsstallena runt torget. | planbe-
stammelserna beaktas tillgangligheten i manga punkter. | be-
stdmmelsen om torget "-- ska forbindelserna genom torget be-
aktas och busshallplatserna vara tillgangliga” och i bestammel-
sen om skyltningen: "For busstrafiken ska géras en separat plan
for skyltningen. Skyltningen ska géras pa varje hallplats och
centraliserat vid paviljongen. Skyltningen ska betjana ocksa syn-
skadade. For att forsakra tillgangligheten ska den taktila sten-
laggningen p& gatans yta hallas ren ocksa pa vintern.”
Handikappradets forslag att konsultera Synskadades forbund ar
bra, och staden kan till exempel vid konkurrensutsattningen i
planeringsskedet forutsatta att en sadan expert deltar i plane-
ringsgruppen.

Avsikten ar att torget betjanar alla anvandargrupper. Det ar moj-
ligt att bygga sadana upphojningar som féreslas i referenspla-
nen. | den fortsatta planeringen beaktar man narmare fragorna i
anslutning till underhéllet av omradet. De tvargéende rutternas
tillganglighet har garanterats med bestdmmelsen om torgets yta
som ndmns ovan.

Planen for torget innehaller faktorer som tydligt forbattrar bus-
sarnas tillganglighet och sakerheten. For att komma till bus-
sarna behtver man inte ga till gatuomradet vid torget, utan vant-
platsen ar p4 samma niva med torgets yta. Fjarrtrafikens och lo-
kaltrafikens bussar finns i praktiken redan nu pa olika sidor av
torgomradet, varfor det ocksa i dagens lage ar nédvandigt att
flytta sig 6ver torget fran en hallplats till en annan. Andringarna i
busstrafiken kraver ett hdgklassigt informationssystem som be-
tjanar bade lokala och turister. Det fasts speciell uppmarksam-
het vid att informationssystemet &r tydligt och tillgangligt.

| den preliminara trafikplanen som ansluter sig till detaljplanen
for torgomradet anvisas platser for taxibilar p& bada sidorna av
torget vid Lundagatan. Parkeringsplatser for personer med
funktionsnedsattning anvisas bade vid Lundagatan och vid
Stadshusgatan. Gatuomradena ingdr inte i detaljplanen. Den
slutliga placeringen och antalet platser avgors i gatuplanen som
kan utarbetas redan pa grund av de géallande detaljplanerna.

| samband med detaljplanearbetet for torget utarbetades redan i
utkastskedet en utredning om olika alternativ for placering av
busstationen. De stéllen som namns i utldtandet ingick i utred-
ningen. De slopades dock pa grund av ekonomiska, landskaps-
massiga och funktionella orsaker. Den nu foreslagna detaljpla-
neldsningen grundar sig pa det alternativ som i utredningen an-
ses vara det basta.
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DETALJPLAN 540 BORGA TORG

HORANDE | FORSLAGSSKEDET - ASIKTER (27 § MARKBYGGF)

Programmet for deltagande och bedémning samt forslaget till detaljplane&ndring holls framlagda i enlighet med 27
§ MarkByggF 17.6— 14.9.2020 pé servicekontoret Kompassen. Kungorelserna fanns pa stadens officiella
anslagstavla och i tidningarna Uusimaa, Ostnyland och Itdvayla samt pa stadens webbplats. Grannarna
meddelades per brev att planférslaget ar framlagt.

Sammandrag 6ver anmarkningarna

Det lamnades sex anmarkningar.

Enligt anmarkningarna stoder detaljplaneférslaget inte kollektivtrafiken. Tillrackligheten av busshallplatser oroade. |
anmarkningarna papekades att bussar fran och mot séder kan anvanda endast Stadshusgatans hallplatser och att
arrangemanget p& denna gata orsakar rusning med de gallande tidtabellerna. Lésningen anses vara problematisk i
synnerhet under eftermiddagens rusningstid da resenarerna stiger pa bussen. Enligt anmarkningarna kan ocksa
chaufforernas toalettpauser forlanga tiden p& hallplatsen om toaletterna inte finns i narheten av den. | en anmarkning
konstaterades dock att i trafiken som fungerar pa marknadens villkor kan dndringarna och tidtabellsandringarna vara
shabba och behovet av hallplatser 6ka.

Enligt anmérkningen har planforslaget inte beaktat placeringen av laddningsstationer fér elbussar. | anmérkningarna
togs upp ocksd malet i stadens strategi for att gora kollektivtrafiken mer lockande och programmet Klimatneutralt
Nyland 2035, enligt vilket staderna ska stéda andringen av trafikens drivkraft vilket forutsatter en omfattande
infrastruktur for laddning och tankning. Enligt anméarkningen ska dessa laddningstjanster ingé i planen for torget. Det
anses att en paviljong, torghandel och en busstation ryms pé torget.

Det 6nskades platser for lamning och avhamtning av resenarer med bil. Platser for bestallningstrafik onskades ocksa.
Placeringen av busshallplatser framfor stadshuset vacker oro eftersom man ar radd att stadshilden forstérs. Ocksa
tillrackligheten av parkeringsplatser oroar, och man var orolig i synnerhet for om personer med funktionsnedsattning
har mojlighet att ta sig till centrum. Anmarkningarna innehdéll ett forslag till att parkeringen vid torgkvarteret och
sidogatorna skulle vara gratis klockan 8 - 11 och att parkering placeras pa torget samt en observation att det behévs
centraliserade parkeringsplatser. Planen ansags gora torget mindre tillgangligt och centrumet darfor forlora den
kommersiella dragningskraften.

Anmarkningarna innehdll ockséa ett forslag till placering av en saluhall samt arrangemangen for busstationens
hallplatser, parkeringen och taxitrafiken pa torget. Enligt forslaget kan Lundagatan inte stingas av eftersom
Runebergsgatan inte ar enhetlig pa grund av parken.

En paviljong som finansieras privat ansags vara en bra sak. Det tvivlades dock att paviljongen inte byggs av nagon
privat aktér och att staden dnda maste bygga den. | anmarkningarna var man bade for och emot saluhallen.
Saluhallen foreslogs placeras vid Biskopsgatan och i mitten av torget. En person oroade sig for kostnaderna och
ansag att det ska sparas fran dyra ytmaterial och olika "onddigheter”. | anméarkningarna énskades dock ocksa att
projektet genomfors hégklassigt och héllbart.

Torghandlarnas situation oroade ocksd pa grund av att de maste tillfalligt flytta under &ndringsarbetena.
Busskaféernas verksamhet anses ta slut i och med planen.

P& torget onskas en estrad under tak med AV-utrustning i stéllet for amfiteatern. Det 6nskades att hela torgets yta ar
jamn.

Enligt nAgra anmarkningar finns det tillrackligt med parker i narheten och att torgets park darfor kan géras mindre.
Det foreslogs till och med att alla traden pa torget falls sa att torget blir mer 6ppet och béttre for att ordna
publikevenemang.
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Bemotande

Detaljplanens lésningar i friga om busstrafiken grundar sig p& en modell dar kollektivtrafikens hallplatser har
genomfart med plattformar for att stanna, inte for att ha bussarna att sta under langre tider. Detta system méjliggor
att linjerna har permanenta hallplatser pa liknande satt som nu. Planens dimensionering grundar sig pa busstrafiken
fore coronapandemin och kunde anpassas i referensplanen som stéder detaljplanens ldsningar.

Behovet av att utveckla torget med omgivningen ar mangfasetterat. | det mest centrala offentliga rummet i staden
maste anpassas olika behov och mal. Utvecklingen av busstrafiken &r ett av stadens strategiska mal, sd som ocksa
utvecklingen av ett trivsamt och livskraftigt centrum. Busstationen vid torget &r nu ratt sa fungerande men gor miljén
trakig, anvands inte hela tiden till fullo och anses ocksa vara farlig. Sddan lésning med &ndhallplatser hindrar
uppnaendet av de mal som stalls i detaljplanearbetet for utvecklingen av torget. Detaljplanens forslag till torgplan ar
en andring till nulaget, dar det for bussarna reserveras mycket utrymme som inte kan anvandas till nagot annat.
Hallplatserna med genomfart enligt den nya planen betjanar fortfarande de som bor eller utrattar &renden i centrum.

| planarbetet anses att en depaliknande terminal behovs for att stéda en mer omfattande busstrafik och eltrafiken.
Terminalen behdvs inte genast, i synnerhet eftersom antalet turer har minskat betydligt pa grund av coronan. Staden
stravar dock efter en tillvaxt, och darfor kan det aven pa kort sikt (5-7 ar) bli aktuellt att bygga en terminal da trafiken
normaliseras och blir livligare. Staden inleder en detaljplanedndring som krdvs fér byggande av en terminal i
Ostermalm.

Antalet extra hallplatser som kan byggas kring torget ar begransat. Daremot &ar det mojligt att bygga extra hallplatser
mellan terminalen och torget, vilket skulle férbattra servicenivan for resenarerna d& man kunde stiga pa bussen pa
flera stéllen i centrum. Om resenarerna anvander ocksa dessa extra hallplatser, blir tiden da bussen stannar pa
torget kortare. Enligt planarbetet kan det ocksd behdévas en applikation som visar kollektivtrafikforetagare
hallplatsernas kapacitet. De alternativa rutterna behover eventuellt utvecklas. Till exempel med en liten utveckling av
alternativa rutter kan belastningen pa torgets hallplatser jamnas ut och pa det séttet rusningen pa Stadshusgatan
minska. Dessa l6sningar kan vara en del av utvecklingen av Kollektivtrafikarrangemangen vid torget.
Detaljplaneandringen och de eventuella nya behov som den 6kande kollektivtrafiken medfér leder till en &ndring i hur
kollektivtrafiken i centrum fungerar, vilket i och med att systemet utvecklas kan leda till kollektivtrafikens battre
serviceniva om det till exempel finns flera hallplatser som &r narmare anvandarna.

Matkahuolto &r ett féretag som &gs av Linja-autoliitto och staden anser att foretaget kan erbjuda personalrum for
chaufforerna. De allmanna toaletterna placeras i forsta hand i den nya paviljongen pa torget och kan anvandas
ocksa av chaufférerna. Om detta inte ar méjligt pa grund av byggnadens rumsprogram, anser staden att det ar
mojligt att placera toaletterna och stédlokalerna for torgférsaljarna, busschaufférerna, de anstallda i kioskerna samt
taxichaufférerna i den gamla allméanna toaletten bredvid stadshuset. Denna byggnad ar skyddad i den gallande
detaljplanen. | planen reserveras omradet som kvartersomrade for centrumfunktioner. Enligt planen ar det mojligt
att anvanda byggnaden som toalett och pausrum i enlighet med forslaget. Den gamla toaletten finns inte i
planomradet och det &r inte &andamalsenligt att med denna planandring styra placeringen av verksamheter i den,
eftersom det kan finnas ocksa andra majliga placeringsplatser.
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Planen for torget innehaller faktorer som tydligt forbattrar bussarnas tillganglighet och sakerheten. For att komma till
bussarna behéver man inte ga till gatuomradet vid torget, utan vantplatsen ar pa samma nivd med torgets yta.
Fjarrtrafikens och lokaltrafikens bussar finns i praktiken redan nu pa olika sidor av torgomradet, varfor det ocksa i
dagens lage &r nodvandigt att flytta sig 6ver torget frdn en hallplats till en annan. Andringarna i busstrafiken kraver
ett hogklassigt informationssystem som betjanar bade lokala och turister. | planbestammelserna fasts speciell
uppmarksamhet vid att informationssystemet ar tydligt och tillgéngligt.

I den preliminara trafikplanen som ansluter sig till detaljplanen fér torgomradet anvisas platser for taxibilar pa bada
sidorna av torget vid Lundagatan. Parkeringsplatser for personer med funktionshinder anvisas bade vid Lundagatan
och vid Stadshusgatan. Allmanna parkeringsplatser som kan anvisas fér [lAmning och avhamtning finns vid gatorna
som gransar torget. Gatuomradena ingar inte i detaljplanen. Den slutliga placeringen och antalet platser avgors i
gatuplanen som kan utarbetas redan pa grund av de géllande detaljplanerna.

| samband med detaljplanearbetet for torget utarbetades redan in utkastskedet en utredning om olika alternativ fér
placeringen av busstationen. | utredningen ingick de platser som foreslas i anmarkningarna, till exempel sédra
kanten av torget. De 6vriga alternativen slopades pa grund av ekonomiska, landskapsmassiga och funktionella
orsaker. Den nu foreslagna detaljplaneldsningen grundar sig pa det alternativ som i utredningen anses vara det
béasta.

| samband med att férslaget granskades, gjordes en byggutredning for torget for att undersdka mojligheterna att
bygga etappvis. | utredningen soktes en lésning med vilken torghandeln och busstrafiken kan finnas kvar pa torget
under hela arbetet med férnyelsen. (Utredning 17) | detaljplaneférslaget tas inte stéllning till busskaféernas
verksamhet. Om deras verksamhet p& det nya torget bestams i samband med byggplaneringen. Om bussar tillats
maéste for dem reserveras ett underlag med starkare grund eftersom de tunga fordonen orsakar sattningar pa
torget. Torghandeln i Borga ar inte sa livskraftig. Ett mer trivsamt torg som lockar olika anvandargrupper kan anses
skapa battre forutsattningar ocksa for en starkare torghandel.

P& grund av utredning 11 (livskraft) och utredning 15 (preliminar kostnadsberakning) bedoms planforslagets
ekonomiska konsekvenser samt konsekvenserna for centrumets livskraft. Enligt konsekvensbedémningen har det
nya torget positiva konsekvenser for affarslivet och trivsamheten i centrum.

Till torgets historiska utformning har hort sma parker nara torget, av vilka den sddra parken har bevarats bra. Att
underhalla och férnya parkerna stoder bevarandet av varden i anslutning till stadsstrukturen pa den 6ppna platsen
som ar av riksintresse. Parken ger skugga under heta dagar och 6kar trivseln. Traden, den 6vriga vaxtligheten och
utnyttjandet av regnvatten ar ocksa viktiga faktorer som uppratthaller stadsnaturens mangfald.
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Konsekvenserna for innehallet i planforslaget

| samband med granskningen av detaljplanefdrslaget gjordes en tillaggsutredning (Utredning 16) om placering av en
depéliknande terminal i staden. Plats for den soktes néara centrum sa att det inte skulle ta lange att kora dit och for
att kunna placera nagra extra héllplatser mellan den och torget. Terminalen kan placeras vid Lovisavagen i
Ostermalm eller vid Anashallen pa Sjétullsgatan. Anashallen ligger lite narmare centrum. Placeringen i Ostermalm
skulle dock ge battre fordelar med tanke pé busstrafikens rutter, arbetsplatserna och utvecklingen av boséattningen.
Staden &dger bada markomrédena. Eftersom kollektivtrafiken i staden har minskat betydligt p& grund av
coronarestriktionerna, finns det inte behov att bygga terminalen genast. Staden bérjar dock understka en
omradesreservering for att forbattra kollektivtrafikens verksamhetsforutsattningar i Ostermalm. Det framtida behovet
och konsekvenserna av terminalen beskrivs i planbeskrivningens konsekvensbeddmning under punkten 5.2.4
Konsekvenserna for trafikforhallandena och parkeringen i planomradet och narmiljon samt 5.2.5 Konsekvenserna for
ekonomin.

Planbeskrivningen har kompletterats i frdiga om konsekvensbedémningen om stadsbilden under punkten 5.2.2
Konsekvenserna for den byggda miljon och stadsbilden. Konsekvenserna for byggda miljder av riksintresse &r
positiva. Genomftrandet av detaljplanen forbattrar omradets slitna intryck betydligt samt lockar manniskorna att trivas
och tillbringa tid i den centrala stadsmiljon. Det 6kade antalet bestkare kan hjalpa till att fa fart pa den traditionella
verksamheten pa torget, torghandeln. Den nya formen av parken i norr balanserar torget da det tidigare symmetriska
stadsrummet som gransas av parker blir enhetligare. Framfoér Stadshuset pa Stadshusgatan minskar planen
gaturummets trivsel och forsamrar det estetiska intrycket en aning de stunder det finns en buss pa alla hallplatser.
Aven om detta hander dagligen, &r tiden s& kort att miljon inte tar permanent skada. Placeringen av hallplatserna vid
parken forutsatter att de omsorgsfullt anpassas med tradbestandets utrymmesbehov.

| samband med granskningen av detaljplaneférslaget utarbetades en utredning om byggande i etapper (Utredning
17). I utredningen undersoktes forutsattningarna for torghandel och kollektivtrafik under den tid da torget byggs om.
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Resultatet av webbenkaten om detaljplaneutkastet och idéplanen
for torget
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SAMMANDRAG

Med webbenkiten som var framlagd under arbetet med revideringen av detaljplanen 6nskades asikter om
anvindningen av torget, idéplanen och detaljplaneutkastet. Det kom 6ver 400 svar pd enkiten, och ocksi de
unga var aktiva.

Pa grund av svaren anvinds de olika fardsitten ungefir lika mycket d4 minniskorna kommer till torget. Cirka en
tredjedel kommer till torget giende eller med cykel, en tredjedel med bil och en tredjedel med kollektivtrafik.

Minga kommer till torget med buss. Av alla dem som svarade anvinder 44 % buss ofta och av unga var andelen
61 %. Betydelsen av kollektivtrafiken betonades ocksa i de ungas &vriga svar.

Torget ir en populir plats att métas och dir dr det vanligt att réra sig med andra. Anda kinde till och med 30 %
av de unga som svarade sig otrygga pa torget. Detta beror i synnerhet pa andra minniskor, paverkade minniskor
samt trafiken som kor genom torget.

Torget anvinds mangsidigt. Mest anvinds torget f6r att vinta pa buss eller f6r att ga igenom det. Att utritta
drenden nira torget och att triffa vinner var vanliga svar. Pensionirer som svarade pa enkiten ér ivriga
anvindare av torgets tjinster.

Torgets bista sidor anses vara torgtorsiljarna, planteringarna, 6ppenheten, den lilla parken framfér stadshuset,
affirerna kring torget, parkeringsplatserna och att bussarna dr nira. I svaren betonades ocksa att torget inte anses
vara trivsamt och att det inte nu lockar till vistelse.

I frdga om utvecklingen av torget 6nskade de unga klart mera dn vuxna att det finns fritt utrymme f6r vistelse,
utrymmen for spel och verksambheter, trevliga busshallplatser med tak, binkar och intressant arkitektur samt att
gamla trid bevaras och nya trid planteras. De vuxna 6nskade diremot oftare att det finns mera dret runt
verksambhet, stadsevenemang, konserter och att bilismen 4dr smidig men samtidigt 6nskade de ockséd en
promenadvinlig milj6.

I enkiten kunde de svaranden ocksd komma med egna idéer £6r torget. Det kom 6ver 200 svar. De populiraste
6nskemdlen var bittre platser f6r vistelse, en saluhall, plantering av trdd samt placering av en busstation pd torget
eller i omedelbar nirhet av det. Ocksé torgverksamheten och parkeringsplatserna fanns med i svaren.

I cirka hilften av dsikterna stillde man sig positiv till detaljplaneutkastet. I svaren fanns uppmuntrande
kommentarer och planen ansigs vara inspirerande och fin.

Under en femtedel av dem som svarade tyckte att planen ir dalig. Over en tredjedel tyckte att planen innu ska
utvecklas. Det tvekades 6ver om det finns tillrickligt med busshallplatser, hur bussarna placeras kring torget och
om torget toms pa folk. Det ansdgs ocksa att det d4r utmanande att genomfora planen.
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HORANDE UNDER FRAMLAGGNING AV DETALJPLANEUTKASTET

I samband med detaljplanlidggningen av torget, dd utkastet var framlagt 7.11.2019 - 7.1.2020, fragades i en
webbenkit om anvindningen av torget och om detaljplancutkastet.

Det ordnades flera méten for allmdnheten medan utkastet var framlagt. Méten £f6r unga ordnades for
ungdomsfullmiktige och elevkarer samt for elever pa klass 9 i Padskytien koulu. Till skolor delades affischer om
framldggningen och webbenkiten.

Ocksa f6r dldrerddet ordnades méten. Planen har ocksa presenterats pa olika féreningars méten.

I enkiten fragades hur de som svarade anvinder torget samt hurdana 6nskemal de har om utvecklingen av
torget. Enkiten vickte intresse, och den besvarades av 406 personer. Ocksd de unga var aktiva - cirka hilften av
svaranden var unga.

Asikter bads ocksi om utkastet till detaljplan fér torget, och det kom 177 asikter i webbenkiten. Det var moiligt
att limna asikter ocksd till registratorskontoret. Det kom 14 undertecknade ésikter och 2 anonyma asikter.

WEBBENKATEN OCH SVAREN

ANVANDARNA

Av dem som svarade var 51 % skolelever, 4 % gymnasister eller andra studeranden, 20 % arbetstagare, 3,7 %
foretagare, 7 % pensionirer, 8,1 % forildralediga och 3,5 % arbetsldsa. Resten (2 %) angav sig tillhora kategorin
annan.

Over hilften (53 %) av dem som svarade bor under fem kilometer fran torget. 11,1 % bor under en kilometer
fran torget och 41,8 % 1-5 kilometer frin torget. Utanfér Borga bor 6 % av dem som svarade. Stdrsta delen av
dessa svaranden bor i nirliggande kommuner eller annanstans i Nyland.!

Vid jaimférelse mellan unga (skolelever och gymnasister) och vuxna kom det fram att 47 % av de unga som
svarade bor 6ver fem kilometer fran torget och 8 % bor inte i Borga. Av de unga bor 39 % 1-5 kilometer frin
torget och 6 % under en kilometer fran torget. Vid jimférelse mellan pensiondrer och de évriga vuxna kom det
fram att 81 % av pensionirer som svarade bor under fem kilometer fran torget. 31 % av pensionirer bor under
en kilometer fran torget. I gruppen dvriga vuxna bor 13 % under en kilometer fran torget och 44 % bor 1-5 km
fran torget.?

! Siffrorna har korrigerats sa att 14 svaranden som angav sig bo pd en annan ort har riknats som sidana som bor 6ver 5
kilometer fran torget eftersom de hade angett en av Borgis byar som bostadsort.

2 Procenten i stycket anges enligt det som angetts i enkédten. P4 grund av det ovan nimnda felet kan antalet svaranden som
bor annanstans vara en aning mindre 4n vad som anges hir.

3 Befolkningsuppgifterna ir fran Finlands miljocentrals tjanst Liiteri 22.1.2020. Aldersgrupperna avviker nagot fran enkiten.
I Liiteri 4r aldern 1 gruppen unga 7-17 ar. Pensionirerna jimférdes med Liiteris Gver 65-dringar.

4
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FARDSATT

Av dem som svarade beséker 16 % torget dagligen och 27 % flera ginger i veckan. Andelen svaranden som
besoker torget cirka en ging i veckan var den samma och andelen svaranden som beséker torget ett par ganger i
miénaden var 20 %. Endast 10 % besoker torget mer sillan.

Av de unga besoker 42 % torget dagligen eller flera ganger i veckan och av pensionirer 66 %.
Av svaranden har 3 % med sig rorelsehjilpmedel sa som rollator, rullstol eller barnvagn.

Firdsitten delas ritt sd jimnt sa att ging- och cykeltrafiken, kollektivtrafiken och privatbilarna alla svarar f6r en
tredjedel.

Det vanligaste sittet att komma till torget dr bussen, 31 % av svaranden anvinde buss. 30 % kom med bil, 20 %
giende, 15 % med cykel och 4 % med moped. Spridningen mellan de olika firdsitten dr stort vid jdimférelse av
de unga, pensiondrerna och de 6vriga vuxna. Av de unga kom 49 % med buss till torget och med bil endast

10 %. I gruppen pensionirer valde 10 % bussen och 45 % bilen. Av de évriga vuxna kom 53 % med bil och

11 % med buss. Av de unga kom 19 % och av de vuxna och pensionirerna 10 % med cykel. Gaende kom 14 %
av de unga och 27 % av vuxna. Pensionirer var en aning flitigare att gd 4n de Gvriga vuxna.

Anvindningen av buss dr populirt. Av dem som svarade anvinder 44 % buss ofta. 29 % anvinder buss nistan
aldrig. Kollektivtrafiken dr viktig speciellt f6r de unga. Av dem svarade 61 % att de anvinder buss ofta, medan
47 % av vuxna svarade att de nistan aldrig anvinder buss. Storsta delen av de unga hade valt lokaltratik medan
storsta delen av pensionirerna och de Svriga vuxna anvinder fjarrtrafik. Pensiondrerna anvinder dock ocksa
lokaltrafiken mer aktivt - av dem anvinder 43 % lokaltrafiken, medan endast 23 % av de dvriga vuxna anvinder
den.

Totalt var antalet anvindare av fjirr- och lokaltrafiken lika stora. I fragorna erbjéds ocksa moijlighet att vilja bada
alternativen men pa grund av ett tekniskt problem var detta dnd4 inte méjligt. Det var dock méijligt att senare i
enkiten vilja alternativ ”Jag byter buss”, och detta alternativ hade 19 % av dem som svarade valt.

Hur kommer du dll torget?
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Aker du buss?
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SAKERHET

Pa torget tillbringar man tid med andra. Av dem som svarade valde 65 % detta alternativ. Stérsta delen av unga,
81 %, dr tillsammans med nagon pa torget. Denna andel bland pensionirer dr 39 % och bland de 6vriga vuxna

49 %.

Drygt en femtedel kinner sig otrygga pa torget. Denna andel var nistan en tredjedel bland de unga. Enligt de
Sppna svaren (95 stycken) orsakar de andra unga och péverkade minniskor samt daligarrangemang av
busshallplatser och busstrafiken mitt pa torget mest otrygghet. Dessutom ndmndes invandrare, belysningen samt
korsande ging- och cykeltrafik.

Otryggheten kom fram flera ginger pa méten som ordnades f6r de unga.

VERKSAMHET

Torget anvinds mangsidigt. Mest anvinds torget for att vinta pa buss (66 % av dem som svarade) eller for att
bara gi igenom det (64 % av dem som svarade). 55 % utrittar drenden nira torget och 44 % triffar sina vinner
pé torget. Av dem som svarade parkerar 21 % sin bil pa torget och 20 % tillbringar tid pa torget. Tid tillbringas
genom att sitta pa en bink (18 %), att titta pa stadslivet (14 %), att sitta pd ett torgcafé (23 %), att kdpa glass
(23 %) och att ta en taxi (11 %).

Skillnaderna mellan de unga, pensionirerna och de dvriga vuxna var ritt sd stora. For de unga ir det vanligaste
sittet att anvinda torget att vinta pd buss (75 %) och for pensionirerna att handla hos torgférsiljarna (81 %). De
6vriga vuxna utrittar drenden nira torget (67 %) eller gar genom torget (64 %).

Med fragan ”Vad tycker du dr det bista pé torget nu?” ville man veta vilka som anses vara torgets bista sidor,
och till denna fraga kom 276 fritt formulerade svar.

Mest omtyckta var torghandeln, caféerna och marknaderna, vilka nimndes 52 ganger. Det anségs vara bra att
man kan ta en buss till och fran torget (38 svar). Parkerna och de olika planteringarna nimndes som en positiv
sak 26 ginger. I frigan om torgets goda sidor kom det fram i manga svar att det inte riktigt finns sidana, eller att
det enda positiva idr att torget nu ska renoveras (37 svar). Av liknande 4sikt var de som tyckte att ndrmast de
tjdnster som ligger kring torget dr en bra sak och som hittade inga goda sidor pa sjilva torget (42 svar). Dessa
alternativen betonades i synnerhet i de ungas svar. Vuxna virdesitter torghandeln mer dn de unga. Parkeringen
eller parkering nira togs upp i 12 svar. Bra ldge ansdgs vara torgets goda sida i manga svar. Ocksa de vackra
husen, sd som stadshuset, Cabriole, Grand och Linnankosken lukio, samt cykelparkeringen, julljusen, binkarna
och 6ppenheten ansigs vara goda sidor.
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Vad tycker du ir det bista p4 torget? Sammandrag av fritt formulerade dsikter
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Vad brukar du gora p4 torget?

Jag vantar pa bussen
Jag gar genom torget
Jag utrattar arenden néra torget
Jag traffar vénner

Jag handlar vid torgstanden

Jag koper glass fran en glasskiosk
Jag parkerar min bil

Jag besoker ett torgcafé

Jag tillbringar tid pa torget

Jag byter buss

Jag sitter pa en bank och vilar en stund
Jag parkerar min cykel

Jag tittar pa stadslivet pa torget

Jag tillbringar tid pa Lundagatans promenadgata

Jag tar en taxi
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UTVECKLING

Svaranden kunde vilja sju viktigaste alternativ f6r utvecklingen av torget. Foljande alternativ valdes oftast.
Utrymme f6r fri vistelse 53 % av svaranden

Kollektivtrafikens tjdnster 53 % av svaranden

Binkar f6r vistelse 53 % av svaranden

En snygg servicebyggnad med allmin toalett 53 % av svaranden

Restauranger och uteserveringar 52 % av svaranden

Trivsamma busshallplatser med skyddstak 50 % av svaranden

Verksambhet aret om 49 % av svaranden

Intressant arkitektur och vacker milj6 var pd attonde plats (45 % av svaranden). Efter det tyckte 30 % att gamla
trid, 6ppna torgomraden, plantering av nya trid, stadsevenemang, konserter och smidig bilism ir viktiga. Over
20 % tyckte att glasskioskerna, en promenadvinlig miljd, cykelparkering, utrymmen £6r spel och verksamhet
samt parkering (21 %) dr viktiga. Nistan lika manga ville dock minska biltrafiken pé torget (19 %).

De unga 6nskade klart mera dn vuxna att det finns fritt utrymme fér vistelse, utrymmen f6r spel och
verksambheter, trevliga busshiéllplatser med tak, binkar och intressant arkitektur samt att gamla trid bevaras och
nya trid planteras. De vuxna 6nskade diremot oftare att det finns mera aret runt verksamhet, stadsevenemang,
konserter och att bilismen 4r smidig men samtidigt 6nskade de ocksa en promenadvinlig milj.

Vad édr viktigt dd man utvecklar torget?

250
200
150
50
0
¥ F LTS &0& T LTFILLSP T IFE
&é ;Q‘DQ QQ& é&@ t;,o‘z’ . rbgé’ & & & & &‘Zr QQJ & \i}o% _%& & QQ} %@Q 36 4&,9 &
& & SN F & P o & O &
"056 -\&Q’% ?J%@é s> 2}&‘21 é&& \\Q\{b s & %‘zﬁ & > ¥ 6\%% &é\ %"é & «@@ \@b & oF
SHFITF ST FTFT P T T T F T FF e e
¥ PR WSS K P & @ & A8
FF g FTISS T R S
O & & i A & &
A & g & > & Sl @a i v
Q&é& %@%" & & N R
UNGA VUXNA  e====T|LLSAMMANS

Det limnades 75 fritt formulerade svar om utvecklingen av torget. I dem 6nskades mest en saluhall (10 svar),
och ocksd busstjdnster och hogklassiga vintrum eller skyddstak 6nskades (7 svar). Sex 6nskade taxitjdnster och
fyra parkeringsplatser. Ocksa torghandeln, en forbittrad milj, ett levande centrum samt caféer och olika
verksamheter kom fram i manga svar.



BILAGA 6

Pa frigan vad svaranden skulle vilja gbra pa torget om det var méjligt svarade Gver 60 % att de vill vinta pd buss
under tak, handla eller sitta pa torgcafé. Nistan lika manga (57 %) vill triffa vinner. Cirka 45 % skulle gi pa
restaurang och lika manga skulle bara sitta pa torget. 36 % 6nskade atminstone en miljé med olika verksamheter,
sd som gatuspel, gungar, patkour, skejtning eller trampkarusell. Ute- och gatuspelen lyftes fram ocksi i
alternativet annat.

27 % av den som svarade vill parkera cykeln och 23 % bilen. I de ungas svar var populérast att vinta pd buss och
att triffa vinner. Vuxna skulle gbra inkop eller ga pa kaffe, restaurang eller torget. Vuxna 6nskade ocksd mera
stadsevenemang dn de unga.

Vad skulle jag gora pd torget om det fanns redskap?

Gunga,
spela,
scoota,
skejta,
spela boll,
styrketrana,

leka

ASIKTER

Av de som svarade pd enkiten hade 72 % bekantat sig med planen f6r utvecklingen av torget. 66 % av svaranden
hade bekantat sig med detaljplaneutkastet.

I de fritt formulerade svaren kunde svaranden ge egna idéer for torget. Det kom drygt 200 svar. De populiraste
6nskemilen var bittre platser fOr vistelse, plantering av trdd samt placering av en busstation pa torget eller i
omedelbar nirhet av det. Ocksd flera torgplatser och parkering 6nskades.

I cirka hilften av dsikterna stillde man sig positiv till detaljplaneutkastet och 1 svaren fanns uppmuntrande
kommentarer och planen ansigs vara inspirerande och fin.

Cirka 17 % av dem som svarade tyckte att planen var dalig. Cirka 37 % tyckte att planen dnnu ska utvecklas.
Svaranden var osikra om det finns tillrickligt med busshéllplatser, hur hallplatserna placeras kring torget och om
torget toms pd folk. Det ansdgs ocksd att det dr utmanande att genomfora planen eftersom planerna ir alltfér
storslagna.
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Bra utkast, bra att torget utvecklas

Daligt utkast

Kollektivtrafikarrangemangen &r viktiga
Borgéborna och turisterna behéver parkeringsplatser
Hallplatser for bussar pa torget

Planen kunde vara mer realistisk och funktionell
Fungerar torget ocksa pa vintern?

Hur far man manniskorna att komma till torget?
Taxibilarna centraliserat

Farligt, man kan halka pa paviljongen eller taket
Saluhallen &r en bra sak

Torget ar en forsaljningsplats, inte en lekplats
Beaktande av seniorer

Snygghet pa torget

Arrendevillkoren och avtalen for torget tidigare
Flera forsaljningsstand

Bra idé for kultur, bl.a. en amfiteater

Vart kommer forsaljningsbilarna, torgvagnarna och -
standen?
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	MIELIPITEET AK 540 Yhteenveto ja vastineet  luonnoksesta (3)_SV bilaga 5.pdf
	DETALJPLAN 540 TORGET
	HÖRANDE I FÖRSLAGSSKEDET (30 § MARKBYGGF)
	Programmet för deltagande och bedömning samt utkastet till detaljplaneändring hölls framlagda 7.11.2019 – 7.1.2020 på servicekontoret KOMPASSen. Kungörelserna fanns på stadens officiella anslagstavla och i tidningarna Uusimaa, Östnyland och Itäväylä s...
	Under tiden som dessa var framlagda var växelverkan stor. Planen och därtill hörande idéplanen presenterades för alla vid ett öppet öppet informationsmöte. Utkastet presenterades också bl.a. för äldrerådet, företagare och ungdomsfullmäktige samt elevk...

	Sammandrag över åsikterna
	Merparten av dem som lämnat en åsikt ansåg att planen är lyckad och att det är viktigt att förbättra kvaliteten på de ställen människor vistas året om och kvaliteten på grönområdena.
	I åsikterna fanns önskemål om noggrannare planering av arrangemangen för busstrafik och att trafikområdet bevaras mitt på torget. Man önskade också att Matkahultos tjänster kommer tillbaka till torgets centrum. Planen längs gatorna ansågs att inte fun...
	Trafikarrangemangen i vilken busstrafiken sker mera genom Alexandersgatan och västra åstranden mot Helsingfors oroar.
	Parkering i centrum och nära torget ansågs vara viktigt. Enligt svaren är det nödvändigt att parkeringen och persontrafiken tillåts kring torget med tanke på närliggande affärsverksamhet. Det kom också upp att parkeringen för rörelsehindrade ska beaktas.
	Torghandeln ansågs vara viktigt och man var oroad över för torghandeln och för de tillfälliga arrangemangen under ombyggandet av torget. I ombyggandet av torget var man enligt svaren fundersamma över attraktionskraften av det nya torget, användningen ...
	Åsikterna innehöll också planer om olika alternativa arrangemang för torget, till exempel att placera bussterminalen bakom stadshuset eller i Elantos kvarter (kvarter 25).
	I den fortsatta planeringen önskades också att tillgänglighet vid torget och gatorna kring torget tas bättre i beaktandet. Man önskade också att uppmärksamhet fästs vid belysning som ökar trygghetskänslan. Med tanke på tillgänglighet ansågs placeringe...
	I cirka hälften av åsikterna i webbenkäten ställde man sig positiv till detaljplaneutkastet och i svaren kom uppmuntrande kommentarer om planen som ansågs vara inspirerande och fin.
	Cirka 17 % av dem som svarade tyckte att planen var dålig. Cirka 37 % tyckte att planen ännu ska utvecklas. Svaranden var osäkra om det finns tillräckligt med busshållplatser, bussarnas placering på torgets kanter och att torget töms på folk. Det anså...
	Tabellen nedan visar sammandrag över åsikterna som kommit genom enkäten.

	Bemötande
	Som stöd för detaljplaneringen har det gjorts en parkeringsutredning av centrumets område. I utredningen ingick en utredning för en natt, i vilken parkeringsplatser minskades i området enligt planen. De platser som användes placerades på de fria parke...
	I planeringsskedet undersöktes flera platser för busstationen. Det bästa alternativet med tanke på totalekonomin, trafiken, stadsbilden och användningen av stadsrummet bedömdes vara en lösning där hållplatserna i enlighet med utkastet och förslaget är...
	Trafikförändringarna vid torget är nödvändiga för att åstadkomma en bättre fotgängar- och vistelsemiljö. I samband med planläggningsarbetet utarbetades som separata utredningar en bedömning av de sociala konsekvenserna och en konsekvensbedömning av ce...
	För beställningstrafiken har i den preliminära planen för trafiken i anslutning till förslaget till detaljplaneändring (Utredning 2) anvisats en plats på södra sidan av stadshuset.  Därtill kan beställningsturer styras till Biskopsgatans reservhållpla...
	Chaufförerna kan under sina pauser anlita den offentliga toaletten på torget för alla. Det torde också vara möjligt att Matkahuolto och bussföretagare i samarbete ordnar sociala utrymmen för chaufförerna.
	Hållplatsarrangemangen inom kollektivtrafiken har utvecklats efter att utkastet till detaljplan var framlagt. I förslaget föreslås nio perronger där bussar parkerar snett och inte behöver backa.  Lösningen gör de successiva avgångarna smidigare, under...
	I Borgå bedrivs kollektivtrafik på marknadsvillkor och det finns ingen gemensam tidtabellsplanering eller ruttplanering mellan trafikidkarna. Det strategiska målet för staden är att förbättra verksamhetsförutsättningarna för kollektivtrafiken. Det bör...
	Den nuvarande busstationen är inte tillgänglig. Man stiger från trafikeringsområdet i bussarna för fjärrtrafik som avgår från perronger som ligger snett och å andra sidan har hållplatserna för lokaltrafiken redan placerats längs gatorna. Redan nu måst...
	Förutom stora parkeringstak finns det flera sittplatser och verksamhetsställen på torget. I bygganvisningarna har man också betonat att det ska finnas bänkar som lämpar sig för vila, i synnerhet med tanke på äldre användare.
	Konsekvenser för planförslagets innehåll
	Som bilaga till detaljplanen har det utarbetats en anvisning om byggnadsanvisning där flera krav i planen preciseras, t.ex. i fråga om tillgänglighet, byggkvalitet och vägledning.
	Det har gjorts en separat utredning om hur trafiken fungerar enligt nuvarande tidtabeller. Andra frågor som utreds närmare i samband med planen är bl.a. parkeringsarrangemang, konsekvenser för livskraften, sociala konsekvenser samt mark och byggnadsut...
	Perronglösningar för bussar har utvecklats så att de är flexiblare och har bättre kapacitet.
	För frakttrafiken har det reserverats en perrong framför Matkahuoltos verksamhetsställe.
	Det finns en plats för taxibilar i kvarteret bredvid torget-
	I bygganvisningarna förutsätts att en övergripande vägledningsplan utarbetas för området.
	De stödutrymmen som torgbutikerna behöver samt el- och vattenförsörjningen har beaktats i planen.
	Den eltillförsel som evenemangen kräver har beaktats i byggnadsanvisningarna.
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	HÖRANDE I FÖRSLAGSSKEDET - ÅSIKTER (27 § MARKBYGGF)
	Programmet för deltagande och bedömning samt förslaget till detaljplaneändring hölls framlagda i enlighet med 27 § MarkByggF 17.6– 14.9.2020 på servicekontoret Kompassen. Kungörelserna fanns på stadens officiella anslagstavla och i tidningarna Uusimaa...

	Sammandrag över anmärkningarna
	Det lämnades sex anmärkningar.
	Enligt anmärkningarna stöder detaljplaneförslaget inte kollektivtrafiken. Tillräckligheten av busshållplatser oroade. I anmärkningarna påpekades att bussar från och mot söder kan använda endast Stadshusgatans hållplatser och att arrangemanget på denna...
	Enligt anmärkningen har planförslaget inte beaktat placeringen av laddningsstationer för elbussar. I anmärkningarna togs upp också målet i stadens strategi för att göra kollektivtrafiken mer lockande och programmet Klimatneutralt Nyland 2035, enligt v...
	Det önskades platser för lämning och avhämtning av resenärer med bil. Platser för beställningstrafik önskades också. Placeringen av busshållplatser framför stadshuset väcker oro eftersom man är rädd att stadsbilden förstörs. Också tillräckligheten av ...
	Anmärkningarna innehöll också ett förslag till placering av en saluhall samt arrangemangen för busstationens hållplatser, parkeringen och taxitrafiken på torget. Enligt förslaget kan Lundagatan inte stängas av eftersom Runebergsgatan inte är enhetlig ...
	En paviljong som finansieras privat ansågs vara en bra sak. Det tvivlades dock att paviljongen inte byggs av någon privat aktör och att staden ändå måste bygga den. I anmärkningarna var man både för och emot saluhallen. Saluhallen föreslogs placeras v...
	Torghandlarnas situation oroade också på grund av att de måste tillfälligt flytta under ändringsarbetena. Busskaféernas verksamhet anses ta slut i och med planen.
	På torget önskas en estrad under tak med AV-utrustning i stället för amfiteatern. Det önskades att hela torgets yta är jämn.
	Enligt några anmärkningar finns det tillräckligt med parker i närheten och att torgets park därför kan göras mindre. Det föreslogs till och med att alla träden på torget fälls så att torget blir mer öppet och bättre för att ordna publikevenemang.

	Bemötande
	Detaljplanens lösningar i fråga om busstrafiken grundar sig på en modell där kollektivtrafikens hållplatser har genomfart med plattformar för att stanna, inte för att ha bussarna att stå under längre tider. Detta system möjliggör att linjerna har perm...
	Behovet av att utveckla torget med omgivningen är mångfasetterat. I det mest centrala offentliga rummet i staden måste anpassas olika behov och mål. Utvecklingen av busstrafiken är ett av stadens strategiska mål, så som också utvecklingen av ett trivs...
	I planarbetet anses att en depåliknande terminal behövs för att stöda en mer omfattande busstrafik och eltrafiken. Terminalen behövs inte genast, i synnerhet eftersom antalet turer har minskat betydligt på grund av coronan. Staden strävar dock efter e...
	Antalet extra hållplatser som kan byggas kring torget är begränsat. Däremot är det möjligt att bygga extra hållplatser mellan terminalen och torget, vilket skulle förbättra servicenivån för resenärerna då man kunde stiga på bussen på flera ställen i c...
	Planen för torget innehåller faktorer som tydligt förbättrar bussarnas tillgänglighet och säkerheten. För att komma till bussarna behöver man inte gå till gatuområdet vid torget, utan väntplatsen är på samma nivå med torgets yta. Fjärrtrafikens och lo...
	I den preliminära trafikplanen som ansluter sig till detaljplanen för torgområdet anvisas platser för taxibilar på båda sidorna av torget vid Lundagatan. Parkeringsplatser för personer med funktionshinder anvisas både vid Lundagatan och vid Stadshusga...
	Konsekvenserna för innehållet i planförslaget
	I samband med granskningen av detaljplaneförslaget gjordes en tilläggsutredning (Utredning 16) om placering av en depåliknande terminal i staden. Plats för den söktes nära centrum så att det inte skulle ta länge att köra dit och för att kunna placera ...
	Planbeskrivningen har kompletterats i fråga om konsekvensbedömningen om stadsbilden under punkten 5.2.2 Konsekvenserna för den byggda miljön och stadsbilden. Konsekvenserna för byggda miljöer av riksintresse är positiva. Genomförandet av detaljplanen ...
	I samband med granskningen av detaljplaneförslaget utarbetades en utredning om byggande i etapper (Utredning 17). I utredningen undersöktes förutsättningarna för torghandel och kollektivtrafik under den tid då torget byggs om.
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